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TYRENS SUDER

LASANVISNING OCH FORORD

Observera att denna rapport bor ses som ett komplement till den tidigare
trafikanalysen fran 2020. En del forutsattningar har andrats sedan 2020, men
beddmningen ar att en ny omfattande trafikanalys inte behdéver genomféras. Denna
rapport ska alltsa ses som en uppdatering av den tidigare rapporten for att uppdatera
den gentemot de nya forutsattningarna. Den tidigare rapporten fran 2020 ar en bilaga
till denna rapport.

Nya forutsdttningar:

Ny cirkulationsplats byggd pa Séderhamnsporten,

Uppdaterade exploateringsplaner,

Borttagen anslutning till S6dra tvarleden efter 6nskan fran Trafikverket,
Nya trafikmatningar pa S6derhamnsporten fran februari 2025.

Under respektive kapitel med uppdateringar beskrivs daven vad som gjordes i
foregaende utredning, alternativt hanvisas till det kapitel i tidigare utredning dar
informationen finns att ldsa.

Inledningsvis gjordes tidigare utredningen (2020) med lite olyckligt vald nomenklatur
for de olika trafikmodellerna. | ett forsok att undvika forvirring har denna rapport valt
att behalla namnsattningen pa trafikmodellerna, som foérklaras nedan:

Basmodell (JA)

Detta ar den modell som féregaende utredning tog fram for att representera ett
nuldge. Den dr baserad pa och kalibrerad mot uppmatta trafikmangder. S6derhamn
berdknas inte vara en kommun med drastisk befolkningsékning kommande artionden,
och den kan darfér antagligen dven ses som en sorts nollalternativ. Denna modell ar
inte uppdaterad till 2025 ars natverk. Den ska ses som jamforelsealternativ i denna
trafikanalys (JA).

Utredningsalternativ (UA)

Denna trafikmodell dr baserad pa exploateringen och planomradets justeringar av
vagnatet. | denna ingar utbyggd cirkulationsplats pa Séderhamnsporten, samt
uppdateringar kring busstorget och exploatering. Den ar inte egentligen satt efter ett
prognosar, utan ar JA + exploatering inom detaljplanen.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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TYRENS SUDER

SAMMANFATTNING

Denna trafikanalys tas fram som en uppdatering av en tidigare trafikanalys som togs
fram 2020 foér planprogrammet i omradet kring S6derhamnsporten. Kommunen dr nu
inne i detaljplaneskedet dar behov finns for en uppdatering av trafikanalysen.
Anledningen till detta ar utokad exploatering samt borttagningen av en koppling till
det statliga vagnatet.

Inom utredningen har trafikmodellen fran 2020 uppdaterats med exploatering och
tillkomna forandringar i vdagnatet. Exploateringen berdknas ge upphov till cirka 1000
fordonsrorelser till och fran exploateringsomradet kring resecentrum och inkluderar
resor till och fran en tillkommande hamburgerrestaurang, matvarubutik
pendelparkering, resecentrum, hotell, verksamheter och gymnasieskola.

Samma basmodell anvdands som i den som togs fram i tidigare utredning for att
bibehalla jamforbarhet. | foregaende utredning genomfordes platsbesdk och
trafikrakningar som anvants for framtagandet av trafikmodellen. Nya trafikmatningar
pa Séderhamnsporten fran februari 2025 visar pa att trafikmangderna inte har 6kat
utan snarare stagnerat eller minskat en aning. Darfor har inte de genomgaende
trafikmangderna 6kats pa i denna utredning.

Resultatet pekar pa att framkomligheten vid full exploatering kommer vara fortsatt

god, med eventuella kder som uppstar under eftermiddagens maxtimme da manga

besdkare lamnar hamburgerrestaurangen och matvarubutiken och ska ut pa statliga
vagnatet. Detta da de da korsar huvudflodet pa Séderhamnsporten.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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TYRENS SUDER

1 INLEDNING

Soderhamns kommun har tagit fram ett planprogram fér omradet kring
Soderhamnsporten med syfte att visa pa en framtida utveckling av S6derhamns
resecentrum och dess omgivningar. Forslaget dr ett strategiskt steg i att skapa ett
hallbart Soderhamn och en region dar det ar latt att resa miljovanligt och dar olika
orter i Gavleborg kommer ndarmare. Kommunen har nu kommit vidare med
detaljplaneringen foér omradet.

Tyréns tog ar 2020 fram en trafiksimulering 6ver omradet kring S6derhamnsporten for
att utreda framkomligheten i vagnatet. 2025 har exploateringen utvecklats i lite annan
omfattning, och dirmed uppdateras PM och utredning darefter. Den féregaende
utredningen hanvisas till i detta PM, men behdver inte ldsas for att ta del av resultatet i
denna utredning.

Trafiksimuleringarna genomfors i programvaran PTV Vissim 2025, for att pa detaljniva
studera kolangder och interaktionen mellan fordon.

1.1 SYFTE

Syftet med denna studie ar att uppdatera redan framtagen trafikutredning och -analys
med nya férutsdttningar. Enbart utredningsalternativet, fullt utbyggd plan, uppdateras.
Fragestdllningen dr huruvida slutsatsen och resultatet fran tidigare utredning skiljer sig
fran dagens planprogram, eller om slutsatserna fortfarande galler.

1.2 AVGRANSNINGAR

Trafikalstringsberdkningar har genomforts for en del av féreslagen markanvandning
enligt planprogrammet. Ytterligare trafikalstringar har getts av Séderhamns kommun
for resterande markanvandning. Detta redovisas tydligare under kommande kapitel.
Den geografiska avgransningen for de trafikmodeller som anvants i utredningen
redovisas under Figur 6 pa sida 12.

1.2.1 PLATSBESOK 2020

Tidigare utredning innefattade ett platsbesok for att sammanstalla svangandelar och
floden i vissa korsningspunkter. Eventuellt kan denna ha paverkats av
coronapandemin, men matningarna ligger fortsatt delvis till grund for svangandelar
och floden i trafikmodellen som dven anvants i denna uppdaterade utredning.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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2 PLANPROGRAM SODERHAMNSPORTEN

Ett planprogram har tagits fram for S6derhamnsporten och omradet kring
Séderhamnsporten som beskriver framtida utveckling. For att kunna forverkliga
planprogrammet maste underliggande detaljplaner tas fram som faststaller
markanvandningen. Planprogrammet antogs av kommunfullmaktige i oktober 2017.

| planprogrammet har foljande omrade utretts, se Figur 1.

Plan med forslag pa markanvandning och skala for de olika kvarteren.

Figur 1 Planprogrammets markanvandningsférslag.

MARKANVANDING

311111

| huvudsak bostider
Verksamheter, icke stérande
ex. kontor, hotell

eller verk
icke storande
Verksamheter
Majlig plats for miljdladdnings-
station

Verksamhet av regional
karaktar

Véaningshéjd

Planprogrammet foreslar flera olika markanvandningar i omradet sa som bostader,
kontor, livsmedelsbutik, snabbmatsrestaurang, industri, drivmedelsstationer samt

verksamheter av regional karaktar.

Programmets inriktning handlar om att utveckla omradet runt resecentrum och pa sa
satt integrera resecentrum tydligare i stadsstrukturen. For trafiken finns en tydlig
inriktning om att framja gang, cykel och kollektivtrafik samtidigt som ett mer
finmaskigt gatunat for biltrafiken etableras. Med fler anslutningar och
trafikeringsmajligheter skapas en jamnare fordelning av trafikflodet.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten

Bestdllare: Soderhamns kommun
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3 NULAGESBESKRIVNING

Foljande avsnitt innehaller huvudsakligen kortfattad information fran den tidigare
utredningen 2020. Kapitlet om trafikmatningar pa vdg innehaller uppdateringar fran
2025.

3.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Langs med Soderhamnsporten gar en separat gang- och cykelvdag pa sydoéstra sidan.
GC-vagen knyter samman omradet med centrala S6éderhamn i nordost och

handelsomradet E-center i sydvast. Befintliga gang- och cykelvdagar syns i kartan i figur
3.

Figur 2 Befintlig gang- och cykelvdg i omradet i grént linje (NVDB, 2025).

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradet ligger i direkt anslutning till S6derhamns resecentrum med bade
regionaltag- och fjarrtagtrafik (S) snabbtag och X-taget). Bade regionala och lokala
busslinjer trafikerar idag S6derhamnsporten.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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busshéllplatser i ndrheten av stationen och resecentrum

3.3 BILTRAFIK

Séderhamnsporten ar en del av stadens 6vergripande huvudnat for biltrafik och den
huvudsakliga infarten till Sderhamn for de som kommer fran E4 soderifran. Bade
Soéderhamnsporten och Sodra Tvdrleden dar rekommenderade vagar for farligt gods. |
anslutning till resecentrum finns idag en pendlarparkering med cirka 150 platser.
Beldaggningen ar hég och enligt uppgift fran Séderhamns kommun och Region
Gavleborg finns behov av ytterligare cirka 50 platser. Parkeringsytan syns i mitten av
Figur 4.

3.3.1 TRAFIKMATNINGAR

Trafikmatningar har tagits fram under februari 2025, som visar pa aningen ldgre
trafikfloden om man kollar pa ett genomsnitt 6ver matperioden. Pa S6derhamnsporten
har den hogsta matningen under perioden legat runt 14 500 fordon under dygnet,
men genomsnittet for perioden ar strax under 10 000 fordon per dygn.

Utdver dessa matningar genomfordes en del mdtningar infor den tidigare utredningen
vilka fortsatt anvands som kalibreringsunderlag for trafikmodellen. Dessa matningar ar
framtagna 2014, 2016 och 2020 under platsbesék och anses fortfarande vara
tillrackligt aktuella som kompletterande underlag. | kapitel 6.1 i féregaende utredning
namns att basmodellen (JA) kalibrerades mot observerade kélangder under
platsbesoket. Ingen fortsatt kalibrering har gjorts i denna uppdaterande utredning,
utan den tidigare modellen bedéms fortfarande vara aktuell utifran de nya
trafikmatningarna.

Fran trafikmdtningarna ges att maxtimmen (dimensionerande trafik) intraffar klockan
16-17, och utgor cirka 10% av den totala dygnstrafiken, vilket blir faktorn som anvands
for upprakning av trafiksimuleringen till dygnsnivaer.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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Foljande figur redovisar de punkter som har uppmatta trafikmangder samt redovisade
trafikfloden fran tidigare utredning, under kapitel 3.3, figur 4. Dessa trafikmangder ar
aven redovisade i nedanstaende figur.

Att figuren har numrering 1,3 och 5 ar for att de punkterna refereras till i tidigare
utredning, och samma numrering ar darfor satt aven har. Fler matpunkter ar inte
dokumenterade med flédessiffror (utan bara kolangder fran platsbesoket 2020), varpa
de utelamnats.

Flode maxtimme
zozs;ﬂ,ZQo

Flode dygnsnlva F 8
2014:10740
2022: ~'|4°‘ :
2025:9 700

\ &

~ Fléde maxtimme
2025:1140

2016: 550

N\ VR A g
Figur 4 Trafikmétningar frdn métningar som anvénts under féregaende utredning samt nya matn/ngar fran
2022 och 2025. Métpunkternas har numrerats efter féregaende utrednings schema. | mitten av figuren
syns parkeringsytan som hénvisas till i kap. 3.3.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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4 TRAFIKALSTRING

Med trafikalstring syftas i detta fall enbart pa bil- och lastbilstrafik, utover detta alstras
gang- och cykelresor, samt kollektivtrafikresor, men dessa belastar inte det befintliga
bilvagnatet i samma utstrackning som privatbilism och godstransporter pa vag. |
kapacitetssammanhang riaknas oftast pa maxtimme, eller dimensionerande
trafiktimme. Dygnssiffror dr ocksa relevanta, ofta ur buller- och miljoperspektiv.

Trafikalstringen i modellen har i stort utgatt fran befintlig alstring fran den tidigare
utredningen (kapitel 4 i tidigare utredning, 2020), med ett fatal uppdateringar pa
grund av dndrad exploatering. Nedan tabell beskriver den alstrade trafiken under
eftermiddagens maxtimme. Vissa verksamheters alstring ar forknippade med
osdkerheter, varpa ett storre varde har antagits for att inte rakna for lagt pa vagnatets
kapacitet. Totalt rdknas pa cirka 1 000 fordon under maxtimmen som ror sig in och ut
ur omradet exklusive genomfartstrafik. Férdelning till och fran omradet redovisas i
Figur 10 i senare kapitel.

Omrdde Beskrivning Forvintad infart Forvintad utfart

maxtimme maxtimme
A | Snabbmat (MAX) 70 50
B | Parkering/Hotell 60 30
C | Resecentrum/Kontor 25 60
D1 | Ny pendelparkering 20 140
D2 | Fordonsgymnasium 20 55
E | Verksamheter 0 75
2 | Willys 200 140
5 | Drivmedelsanldaggning 15 15
6 | Bilbesiktning 15 15
7 | Produktionsindustri 0 30
Total 425 610
C
B D1
2 D2
A
E
5
6
7

Figur 5 Exploateringar som lagts in i trafikmodellen.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten
Bestdllare: Soderhamns kommun
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5 JAMFORELSEALTERNATIV OCH
UTREDNINGSALTERNATIV

Denna utredning utgar fran den sa kallade basmodellen som togs fram 2020 som ett
sorts jamforelsealternativ. Denna modell innehaller ingen exploatering i omradet kring
resecentrum, och visas i figuren nedan. Ett mindre antal fordon och bussar tar sig till
och fran resecentrum i modellen. Utover detta ar inte cirkulationsplatsen vid
McDonalds, Max och Willys inkodad. Men for att behalla jamforbarhet med tidigare
utredning anvands detta som jamforelsealternativ.

Utredningsalternativet i denna studie ar baserad pa basmodellen (JA), men med fullt
utbyggt planomradet.

Figur 6 Basmodellen (JA) fran foregaende utredning (t.v.). Utredningsalternativet (UA) t.h.

Basmodellen agerar JA i denna utredning. Det ar alltsa jamforelsealternativet i studien,
och dr densamma som anvandes i foregaende trafikutredning fran 2020.

Utredningsalternativet (UA) ar ett scenario med fullt utbyggt planomrade.
Trafikmangderna ar alltsa JA plus den nytillkomna alstrade trafiken fran planomradet.
Vagnatet dr dven uppdaterat och utokat i modellen efter planomradets nya
forutsattningar.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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6 TRAFIKMODELL

Eftersom trafikmodellen ar baserad pa den som togs fram i forra utredningen innebar
det att svangandelar i korsningar, busslinjer, och gang- och cykeltrafikanter i stort sett
ar desamma som tidigare. Utdver detta har vissa trafikalstringssiffror okats pa eller
minskats en aning, efter nyare information om exploateringarna i omradet enligt nytt
forslag till detaljplan. Trafikmodellen simulerar eftermiddagens maxtimme med en
kvarts uppvarmningsperiod inledningsvis.

6.1 FORANDRINGAR | VAGNAT OCH TRAFIKMODELL

Gentemot det foregaende planprogrammet har ett fatal justeringar gjorts i viagnatet.
Den storsta skillnaden ar att fortsattningen av lokalgatan ut pa Sédra Tvarleden ar
borttagen, se Figur 7. Utover detta har dven busshallplatserna pa Séderhamnsporten
utokats med busskorfalt vilket mojliggor att trafik kan passera pa inre korfiltet
samtidigt som bussen slapper pa och av trafikanter.

Utover detta ar dven resecentrum utbyggt i modellen gentemot tidigare utformning for
att inkludera vandslingan samt parkeringsytan i mitten av omradet. Omrade D1, D2,
och E har fatt nya kopplingar till vignatet i modellen.

Figur 7 Borttagna kopplingen till S6dra Tvéargatan.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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7 RESULTAT OCH ANALYS

Resultatet som redovisas i detta avsnitt ar dels motsvarande det resultat som
redovisats i den foregaende utredningen, for jamforbarhetens skull. Resultat som
presenteras ar medelhastigheter och kéldngder, vilket ocksa presenteras i den
foregaende rapporten. | denna utredning har enbart den nya exploateringen utretts i
trafikmodellen, den jamfors alltsa inte riktigt med ett nuldage eller ett nollscenario dar
ingen exploatering gors.

I nastkommande figurer kan man urskilja att huvudflodet pa Soderhamnsporten
stundtals bildar en enhetlig k6 som invdntar att komma ut pa E4:an. Fordrdjningen
som uppstar verkar komma fran korsande flode fran huvudsakligen trafik fran den
nytillkomna snabbmatsrestaurangen i omrade A, samt befintliga Willys. Figur 9
redovisar platser dar kébildning uppstar, detta ar redovisat som platser dar den
genomsnittliga hastigheten understiger 20 km/h under maxtimmen. Detta ar alltsa
inte en stillastaende ko, och ar dven baserat pa vigens geometri och
hastighetsgranser.

N AT N
. : s
Figur 8 AMVD (Arsmedelvardagsdygnstrafik) pa de stérre végrelationerna i Séderh

utbyggd plan.

amnsporten med fullt

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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Figur 9 Platser dér hastigheter i genomsnitt understigit 20 km/h redovisas i lila.

Uppskattade korvagar till och fran omradet redovisas i figuren nedan, med i andelar av totaltrafik till och
fran omradet.

Figur 10 Andel av totaltrafiken till och fran planomradet.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Soderhamns kommun Slutrapport
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Figur 11 nedan redovisar hur lang koébildningen blir under maxtimme. De kder som
uppstar pa kopplingen med vdg 50 i den vdstra anslutningen uppnar stundtals 30 - 40
meter i kélangd, motsvarande ungefar 5 - 6 fordon. Den storsta kébildning uppstar pa
Soderhamnsporten i samband med vanstersvangande fordon i cirkulationsplatserna.

| Figur 12 redovisas de genomsnittliga hastigheter som uppstar i vignatet. Den visar
pa att aningen lagre genomsnittlig hastighet uppstar pa Soderhamnsporten i
vastgaende riktning jamfort med det féregaende scenariot med den avlastande
kopplingen mot Sédra Tvirleden. Detta aterspeglar sig dven i kélangderna. Overlag
aterges anda god framkomlighet i vagnatet av figuren.

Figur 11 90-percentilen av kéléngder under maxtimmen.

Hastighet
Km/h

M -
M <o
B -osw
71 <1a0m
] <r7sm
T <a0m
[ <220m
B osow
M oo
M -
-

Figur 12 Genomsnittliga hastigheter i trafikmodellen med samma férgskala som tidigare
anvénts. Fargskalan prioriterar Idga hastigheter.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Soderhamns kommun Slutrapport
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| tidigare utredning (kapitel 6.1-6.2) jamfordes restider langs Séderhamnsporten.
Vagsnittet ar cirka 720 meter langt och tacker hela Soderhamnsporten mellan
cirkulationsplatsen vid E4:an och cirkulationsplatsen vid Bradgardsgatan. Nedan
redovisas modellernas restidsresultat.

Tabell 1 Restider for S6derhamnsporten i basmodellen.

Restid alla fordon (s) Restid buss (s)
Séderhamnsporten viist till st | 68 93
Séderhamnsporten ést till vist | 88 106

Tabell 2 Restider fér S6derhamnsporten i utredningsalternativet.

Restid alla fordon (s) Restid buss (s)
Séderhamnsporten viist till st | 108 121
Séderhamnsporten 6st till vist | 132 146

Resultatet visar pa att kombinationen av utformningen och de tillkommande korsande
trafikrorelserna bidrar till en férdréjning for samtlig trafik, framst i vastgaende
riktning.

Pa Sédra Tvarleden ar framkomligheten fortsatt god dven i utredningsalternativet, och
fordon kan kéra i sa gott som friflodeshastighet.

7.1 KANSLIGHETSANALYS

En oversiktlig kanslighetsanalys har gjorts i form av en generell 6kning av trafiken i
utredningsalternativet. | detta scenario raknades all trafik upp mot prognosar 2060 i
enlighet med Trafikverkets upprakningstal for Gavleborg. Denna upprakning motsvarar
en 6kning pa 25 % for personbilstrafiken. | och med upprdakningen uppstar stora
kélangder och fordroéjningar pa Soderhamnsporten, och stundtals kdar fordon hela
gatans strackning for att komma ut i trafikplatsen i vastra delen av modellen.

Kanslighetsanalysen visar pa att trafikmangden pa Soderhamnsporten kan hantera
cirka ytterligare 150 - 300 fordon i maxtimme i vdstgaende riktning innan det blir
ohallbara restider. Kanslighetsanalysen har genomforts for att stresstesta vagnatets
robusthet och ar antagligen inte en rimlig trafiksituation 2060 - i verkligheten hade en
del av trafiken antagligen valt andra rutter vid dessa fordréjningar, och ytterligare
kapacitetsforstarkande atgarder hade ocksa underlattat situationen ytterligare.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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TYRENS SODER

8 SLUTSATSER

Sammanfattningsvis verkar inte utformningen eller exploateringen paverka det statliga
vdgnatet i ndagon markbar utstriackning. Den storre paverkan syns pa just
Soderhamnsporten, framst i vastlig riktning. | och med borttagningen av utfarten till
Sodra Tvarleden samt tillkomsten av exploatering paverkas S6derhamnsporten negativt
genom storre fordrdjningar och aningen hogre kobildning, men 6verlag flyter trafiken
pa med marginal for eventuella 6kningar i trafikmangd. | denna utredning har inte
formiddagens maxtimme utretts och trafikmatningar tyder pa att eftermiddagens
maxtimme ar den dimensionerande for platsen. Trots detta kan andra problem uppsta
pa just formiddagen, med exempelvis pendelparkeringens paverkan.

Denna utredning tas dels fram som fristaende utredning, men kommer fram till i stort
sett samma slutsatser som den foregaende utredningen som gjordes 2020, trots
aningen storre exploatering samt fdarre anslutningar till statligt vagnat.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2025-09-10
Bestallare: Séderhamns kommun Slutrapport
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TYRENS SUDER

SAMMANFATTNING

Soderhamns kommun har tagit fram ett planprogram fér omradet kring
Soéderhamnsporten med syfte att visa pa en framtida utveckling av S6derhamns
resecentrum och dess omgivningar. Forslaget ar ett strategiskt steg i att skapa ett
hallbart SOderhamn och en region dar det ar ldtt att resa miljévanligt och dar olika
orter i Gavleborg kommer narmare.

For planprogramsomradet sa ska Tyréns ta fram en trafiksimulering for att det ska bli
majligt att fa en uppfattning om hur hela omradet utvecklas i framtiden med
planprogrammets utférande, samt hur detta paverkar trafiksituationen i centrala
Séderhamn.

Foljande exploatering har tagits med inom ramen fér denna utredning:

e Snabbmat och drivmedel, 750 BTA
e Handel, 5000 BTA

e Kontor, 2000 BTA

e Pendlarparkering, 5000 BTA

e Drivmedelsanldggning, 235 BTA

e Produktionsindustri, 25 000 BTA

Ovanstaende exploatering berdaknas ge upphov till 662 tillkommande resor under
eftermiddagens maxtimme.

Simuleringsmodellen for det framtida scenariot kalibrerades genom att forst bygga
upp en basmodell som representerar dagens trafiksituation. Indata till basmodellen
samlades in genom ett platsbesék som genomfdrdes i slutet av mars 2020.

Resultaten visar att utredningsalternativet visar pa en hallbar trafiksituation. Kéerna
som uppstar pa Séderhamnsporten bedéms vara hanterbara och det ar i genomsnitt
god marginal innan magasinen mellan korsningspunkterna blir uppfyllda med kdande
fordon. Vad galler restiderna sa 6kar dessa mest for Soderhamnsporten i vastlig
riktning under eftermiddagen. Har 6kar restiderna 10 % i genomsnitt for alla fordon
jamfort med dagens situation. Motsvarande 6kning for busstrafiken ar 14 %.

Den sammanvagda bedémningen dr att trafiksituationen berdknas bli hallbar med
foreslagen exploatering som utretts i denna utredning. Skillnaderna jamfért med
dagens situation ar relativt sma.

En kanslighetsanalys har genomforts for att undersdka hur trafiksituationen utvecklar
sig vid ytterligare trafikdkning i S6derhamn. | detta scenario rdknades all trafik upp
mot prognosar 2060 med hjalp av Trafikverkets upprakningstal. Detta motsvarar en
okning pa ytterligare 25 %. Kanslighetsanalysen visar att trafiksituationen blir hart
belastad med denna trafikbkning. | detta scenario blir kderna sa pass langa pa
Séderhamnsporten att magasinen mellan korsningspunkterna fylls upp med fordon
flera ganger under maxtimmen. Restiderna for Soderhamnsporten i vastlig riktning
Okar i genomsnitt med 110 %, vilket motsvarar drygt 100 sekunder i restid.
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%% TYRENS SODER

1 INLEDNING

Séderhamns kommun har tagit fram ett planprogram for omradet kring
Séderhamnsporten med syfte att visa pa en framtida utveckling av Séderhamns
resecentrum och dess omgivningar. Forslaget ar ett strategiskt steg i att skapa ett
hallbart Séderhamn och en region dar det ar latt att resa miljovanligt och dar olika
orter i Gavleborg kommer narmare.

Tyréns AB haller pa att ta fram en detaljplan och gora underlagsutredningar for del av
fastigheten Soderala-Sund 1:20 och del av Soderala-Sund 13:3. | detaljplanen ska
markanvandningen handel-, kontors och centrumverksamheter prévas.

For hela planprogramsomradet sa ska Tyréns ta fram en trafiksimulering for att det ska
bli mdjligt att fa en uppfattning om hur hela omradet utvecklas i framtiden med
planprogrammets utforande, samt hur detta paverkar trafiksituationen i centrala
Séderhamn.

Trafiksimuleringen har genomfoérts i programmet PTV VISSIM 2020, vilket ar ett
mikrosimuleringsprogram for olika trafikslag. | programmet ar det maojligt att simulera
samtliga transportslag pa individniva, samt hur dessa interagerar med varandra.

Trafiksimuleringen har tagits fram av Joakim Janmyr, trafikplanerare, och Martin
Johansson, trafikplanerare. Utredningen har kvalitetsgranskats av Joakim Bergqvist,
trafikanalytiker. For utredningen har Ulrika Bylund, samhallsplanerare, varit
uppdragsansvarig.

1.1 AVGRANSNINGAR

Trafikalstringsberdkningar har genomforts for en del av féreslagen markanvandning
enligt planprogrammet. Detta har bestamts i samrad med Séderhamns kommun.
Vagnatet som modellerats presenteras i figur 1.

Ve
&

it

Figur 1: Vagnét som utretts i traﬁksimleringen.
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TYRENS

De trafikmatningar som genomfordes vid platsbesok 2020-03-23 kan eventuellt ha
paverkats till viss del av radande samhallssituation och hur utbrottet av corona

paverkade trafiken. Platsbesoket genomférdes innan Folkhdlsomyndigheten

uppmanade till hemarbete i den man det ar majligt, vid tiden for platsbesdket hade en
sadan uppmaning enbart utfardats for Stockholms lan. Viss paverkan pa trafiken
ansags dock foreligga, framst att trafiken var lagre an vid normalsituationer for
fjarrtrafiken. Lokalt beddmdes mindre forandringar ha skett for trafiksituationen.
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%% TYRENS SODER

2 PLANPROGRAM SODERHAMNSPORTEN

Ett planprogram har tagits fram for S6derhamnsporten och omradet kring
Séderhamnsporten som beskriver framtida utveckling. For att kunna férverkliga
planprogrammet maste underliggande detaljplaner tas fram som faststaller
markanvandningen. Planprogrammet antogs av kommunfullmaktige i oktober 2017.

| planprogrammet har foljande omrade utretts, se figur 2.

JIVTTTTLY L > o =

= - ---lIl
‘snunnli-ulunnn“

MARKANVANDING

| huvudsak bostider

Verksamheter, icke stérande
ex. kontor, hotell

eller verk
icke stérande
Verksamheter
Majlig plats for miljéladdnings-
station

Verksamhet av regional
karaktar

Véaningshéjd

L]
f—
=
=
—
=
-

Plan med forslag pa markanvandning och skala for de olika kvarteren.

Figur 2: Planprogrammets markanvandningsférslag.

Planprogrammet foreslar flera olika markanvandningar i omradet sa som bostader,
kontor, livsmedelsbutik, snabbmatsrestaurang, industri, drivmedelsstationer samt
verksamheter av regional karaktar.

Programmets inriktning handlar om att utveckla omradet runt resecentrum och pa sa
satt integrera resecentrum tydligare i stadsstrukturen. For trafiken finns en tydlig
inriktning om att fraimja gang, cykel och kollektivtrafik samtidigt som ett mer
finmaskigt gatunat for biltrafiken etableras. Med fler anslutningar och
trafikeringsmajligheter skapas en jamnare fordelning av trafikflodet.
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TYRENS SDER

3 NULAGESBESKRIVNING

3.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Langs med Soderhamnsporten gar en separat gang- och cykelvdag pa sydoéstra sidan.
GC-vagen knyter samman omradet med centrala S6éderhamn i nordost och
handelsomradet E-center i sydvast. Befintliga gang- och cykelvdagar syns i kartan i figur
3.

Figur 3 Befintliga gadng- och cykelvdgar markerade i gront. Bild: Trafikverket

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradet ligger i direkt anslutning till S6derhamns resecentrum med bade
regionaltag- och fjarrtagtrafik (S) snabbtag och X-taget). Ett flertal regionala busslinjer
angor ocksa resecentrum (dar de mest frekvent trafikerade ar linje 64 och linje 100).
Lokalbusslinje 1 gar langs S6derhamnsporten och forbinder omradet med saval E-
center som Séderhamns centrum. Utéver bussangoéringen inne vid resecentrum finns
aven hallplatser for busstrafik pa Séderhamnsporten vid befintlig cirkulationsplats
utanfor resecentrum.

3.3 BILTRAFIK

Séderhamnsporten ar en del av stadens 6vergripande huvudnat for biltrafik och den
huvudsakliga infarten till Soderhamn for de som kommer fran E4 soderifran.
Trafikmatningar har genomforts pa Séderhamnsporten vid infarten till McDonalds samt
Oster om jarnvdagen. Bada matningarna utfordes 2014 och trafikflodet ligger pa
liknande nivaer i bada punkterna: 10 740 ADT vid infart McDonalds och 10 200 6ster
om jarnvagen. | bada punkterna ar andelen tung trafik 3 % vilket ar en relativt lag
andel. Maxtimmen intraffar kl 16-17 och utgor knappt 10 % av den totala trafiken.
Skyltad hastighet pa Séderhamnsporten och anslutande Pinassvdagen ar 40 km/tim.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2020-05-14
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st TYRENS SUDE

Sodra Tvdrleden/vdg 642 ar en statlig regional vdg. Trafikflodet uppmattes 2016 till
5 310 ADT varav den tunga trafiken utgjorde 9 %. Skyltad hastighet pa Sédra tvirleden
ar 70 km/tim.

Figur : Trafikmétningar i omradet som &r av intresse.

Bade Soéderhamnsporten och Sodra Tvdrleden dar rekommenderade vagar for farligt
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%% TYRENS SODER

4 TRAFIKALSTRING VERKSAMHETER

| planeringen av omradet har det konstaterats att vissa verksamheter ligger tidigare i
planeringen av hela planprogramsomradet dn andra, for dessa har
trafikalstringsberdakningar tagits fram for att se hur mycket trafik varje verksamhet kan
ge upphov till.

| figur 6 nedan illustreras de olika fastigheterna som ska bebyggas och
trafikalstringsberdkningarnas resultat presenteras i kapitlet.

!
|

B

N . :

Figur 6: Placering for de olika verksamheterna som trafikalstringsberékningar genomff)'/:s for. Réda steck
illustrerar nytt vdgnét som behéver anldggas i omradet.

Trafikalstringsberdkningarna har utforts i Trafikverkets trafikalstringsverktyg for den
markanvandning som finns upptagen i verktyget. For ovrig markanvandning
uppskattningar utifran erfarenhetstal anvants.

Trafiken som tillkommer beskrivs som dygnsfléde och maxtimmestrafik. Vi antar att
maxtimmestrafiken uppgar till 10 % av det totala dygnsflodet. Se resultat i tabell 1 for
de olika omradena som illustreras ovan.
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Tabell 1: Resultat fran trafikalstringsberékningar som genomférts foér de olika exploateringsomradena.

Omrade | Typ av Storlek BTA | Trafikalstring | Eftermiddagen | Fordelning
verksamhet(er) | (kvm) (f/dygn) s maxtimme in/ut (%)

1 Snabbmat och 750 2 020 202 65/35
drivmedel

2 Handel 5000 1710 171 65/35

3 Kontor 2 000 170 17 10/90

4 Pendlarparkerin | 5 000 - 140 0/100
9

5 Drivmedelsanlag | 235 50 50/50
ghing biogas

6 Bilbesiktning 350 50 50/50

7 Produktionsindu | 25 000 320 32 20/80
stri

Fordelning av trafik in och ut till verksamheterna har antagits vara samma som de
fordelningarna som observerades vid platsbesék 2020-03-23.

Till detta resultat tillkommer sjdlvfallet gang-, cykel samt kollektivtrafik men da dessa
inte paverkar vagnatet utover vid passager och dvergangsstaillen sa presenteras dessa
resultat inte.

Totalt tillkommer 662 fordon under eftermiddagens maxtimme. Huruvida detta ar helt
nyalstrad trafik gar inte att siga med sdkerhet, men sannolikt dr sa inte fallet. Det
finns trafik som antagligen redan idag kor pa S6derhamnsporten. Exempelvis finns
bade snabbmatsrestaurang och drivmedelsanlaggning i omradet idag, men ska flyttas.
Dessa verksamheter kommer da inte ge upphov till enbart nyalstrad biltrafik. |
trafiksimuleringsmodellen kommer det dock att behandlas som att all trafik ar
nyalstrad i omradet. Detta for att se hur viagnatet paverkas av den tillkommande
trafiken. Det blir en stresstestning av vagnatet vilket kan motsvara dagar da
trafikflodet ar extra hogt. Om denna trafik som trafikalstringsberdkningen ger upphov
till inte visar pa att det foreligger problem med framkomlighet och kapacitet i
vagnatet, att det kan finnas viss dverkapacitet. Att ha viss 6verkapacitet i vagnatet kan
vara positivt da mojligheterna till ytterligare utbyggnad i omradet. Det kan motsvara
ovriga delar i planprogramsomradet, vilket bestar av bostadsbebyggelse och olika
typer av verksamheter.
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TYRENS SUDER

5 TRAFIKMODELL

For att testa hur den tillkommande byggnationen paverkar trafiksystemet kring
Soderhamnsporten har en trafiksimuleringsmodell byggts upp i programmet
Trafiksimuleringen har genomfoérts i programmet PTV VISSIM 2020, vilket ar ett
mikrosimuleringsprogram for olika trafikslag. | programmet ar det majligt att simulera
samtliga transportslag pa individniva, samt hur dessa interagerar med varandra. En
fordel med att anvdanda en trafiksimuleringsmodell ar att det blir méjligt att visuellt var
problem uppstar, dessutom kan olika typer av atgarder testas for att se vilken inverkan
dessa har. Det gar att utreda hur en viss [6sning fungerar kapacitetsmassigt.

Arbetet har genomforts i tva steg. | steg 1 har en modell fér nuldget byggts upp for att
undersdka dagens trafiksituation och om det redan idag finns platser dar atgardsbehov
finns. | steg 2 tas en modell for framtiden fram, dar verksamheterna som presenteras i
kapitel 4 har lagts in i modellen och tillkommande vagnat har byggts upp, for att se
hur trafiksystemet klarar den tillkommande trafiken.

Ett platsbesok genomfordes i Soderhamn i slutet av mars (2020-03-23) for att rdkna
trafik och sviangandelar under eftermiddagens maxtimme. Resultaten av platsbesoket
har anvants som indata i trafikmodellerna som tagits fram. Det ska noteras att
platsbesoket kan ha paverkats till viss del av radande véarldslage och coronakrisen.
Detta kan ha paverkat trafiksituationen i S6derhamn till viss del. | diskussion med
Séderhamns kommun verkar det primart vara fjarrtrafiken som paverkats mest av
krisen. Den lokala trafiken kan ha paverkats i viss man, men inte namnvart. Vid
jamforelser mot historiska trafikmatningar verkar det inte som det var nagon storre
skillnad jamfort med trafikmangderna vid platsbesdket. Trafikmadngderna i modellen
har darfor inte justerats nagot pa grund av radande varldslage.
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5.1 BASMODELL

En basmodell har tagits fram for Séderhamnsporten och omkringliggande vagnat for
att testa hur trafiksituationen ser ut idag. Detta kan ge information om hur
tillkommande exploateringar kan paverka trafiksituationen. Om det redan ar problem
med framkomlighet i vdgnatet idag kan en basmodell ge information om detta.

Vagnatet som ingar i basmodellen ses i figur 7. Alla vagar i omradet ar inte medtagna i
trafikmodellen utan enbart de storre vagarna i det markerade omradet nedan.

For de vaganslutningar som inte modelleras har vissa trafikfloden antagits for att det
ska finnas med i simuleringsmodellen. Gallande trafikregleringar och
hastighetsbegransningar har lagts in. Aven passager for gaende och cyklister éver
vagnatet har lagts in i modellen eftersom detta paverkar framkomligheten och
medelhastigheten i vagnatet. Se figur 7 nedan.

Figur 7: Vagnétets utformning i simuleringsmodellen.
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5.2 UTREDNINGSSCENARIO

| utredningsscenariot har trafikalstring fran tillkommande verksamheter samt forslag
pa nytt vagnat, som illustreras i figur 6 i kap 4 modellerats. Se daven figur 8 nedan for
det uppbyggda vdagnatet i VISSIM.

Figur 8: Utbyggt vagnét i utredningsalternativet.

| omradet direkt sydost om S6derhamnsporten ska nya verksamheter exploateras och
ett nytt vagnat anlaggas. Det ingar bland annat en anslutning till S6dra Tvarleden och
en ny cirkulationsplats pa Séderhamnsporten vid McDonalds. Anslutningen till Sodra
Tvdrleden regleras som en trevdgskorsning med vdjningsplikt. | trafikmodellen har det
inte testats med nagot separat vanstersvangfalt fran S6dra Tvarleden. Denna
utformning aterfinns bland annat i nasta korsning med Blétangsviagen.

Anslutningar till nya verksamheter har lagts och in vagval och rutter har antagits
utifran de resultat som platsbesdket gav.
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6 RESULTAT OCH ANALYS

| detta kapitel presenteras resultaten fran simuleringsmodellerna. Resultaten
presenteras i form av medelhastigheter, kdlangder och restider. Vidare har dven en
oversiktlig kdnslighetsanalys genomforts.

Medelhastigheterna presenteras i fargkartor dar fargerna pa lankarna representerar
olika medelhastigheter. Figur 9 visar vilka farger som kan kopplas till olika hastigheter
(km/h).

Count: 11|LowerBound |UpperBound |Col
1 MIN 3,300 .
2 3.500 7,000 .
3 7,000 10,500 |:|
4 10,500 14,000 |:|
3 14,000 17,500 |:|
B 17,500 21,000 |:|
7 21,000 28,000 |:|
8 28,000 35,000 |:|
o 35,000 42,000 .

10 42,000 70,000 .
11 70,000 MAK .

Figur 9 - Farger pa lankarna fér olika medelhastigheter

Kolangder har enbart plockats ut fran modellerna vid S6derhamnsporten och
tillhérande korsningspunkter. Detta for att 6vriga kolangder som mattes upp blev sa
pass korta att de ansags vara férsumbara i sammanhanget. BAde genomsnittliga
medelkolangder och genomsnittliga maximala koélangder har plockats ut fran
simuleringsmodellerna.

Restiderna som har analyserats har definierats som den tid det tar att aka langs hela
Séderhamnsporten i vastlig-ostlig, respektive ostlig-vastlig riktning. Denna stracka gar
mellan cirkulationsplatsen vid Sodra Tvarleden och cirkulationsplatsen vid
Bradgardsgatan. Strackan dar 720 meter.

Vidare har samtliga simuleringsmodeller har kérts 10 ganger med olika slumptalsfrén
for att ge olika fordelning pa hur trafiken kor in i modellen och kan diarmed sdgas
representera eftermiddagens maxtimme under 10 olika dagar.

6.1 BASMODELL

| detta avsnitt presenteras resultaten fran basmodellen.

Figur 10 visar medelhastigheterna for basmodellen.
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Figur 10 - Medelhastigheter basmodell

Som visas i figur 10 sa ar den dvergripande framkomligheten god under
eftermiddagens maxtimme i Séderhamn. Viss kobildning kan identifieras i fargkartan
vid korsningspunkterna langs S6derhamnsporten och vid cirkulationen vid
Bradgardsgatan.

Figur 11 visar genomsnittliga medelkélangder och maximala kélangder langs
Soderhamnsporten for basmodellen. Fargerna visar for vilken korsningspunkt som
madtningen avser.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2020-05-14
Bestallare: Soderhamns kommun Granskningshandling

https://tyrens.sharepoint.com/sites/349646-SE-TYR/Shared Documents/02-Underlag/Interna underlag/Tidigare uppdrag 296787/T/ATA
VISSIM/RAPPORT Trafiksimulering.docx
16(25)



TYRENS Sl £

Kéldngder i meter basmodell (medel/max)

5: Séderhamnsporten vid cirkulationsplats Briadgardsgatan &stgdende

-

i o

1/2-14/251\&; /

Figur 11 - Ko/angder basmodell

Figur 11 visar att kderna i genomsnitt dar korta och samtliga genomsnittliga koer ligger
under 5 meter. Aven de maximala kéldngderna dr hanterbara och det uppstar aldrig
koer som stracker sig fran en korsningspunkt till ndsta. Det ar dven relativt stor
skillnad pa de genomsnittliga och maximala kélangderna. Detta tyder pa att kderna
vaxer sig till maximal niva relativt sdllan. Dessa kélangder stammer val éverens med
det som observerades under platsbesoket.

Tabell 2 visar genomsnittliga restider pa Séderhamnsporten i basmodellen.

Tabell 2 - Genomsnittliga restider pa S6derhamnsporten i basmodellen

Restid alla fordon (s) Restid buss (s)
Soderhamnsporten vast till 6st | 69 91
Soderhamnsporten ost till vast | 87 109

Att observera fran tabell 2 ar att restiden ar avsevart langre i 6stlig-vastlig riktning
under eftermiddagens maxtimme.

Sammanfattningsvis ar bedémningen att resultaten fran basmodellen representerar
den trafiksituation som observerades under platsbesdket pa ett bra satt. Detta tyder pa
en god kalibrerad basmodell och gor dven att utredningsalternativet kanns palitligt.

6.2 UTREDNINGSALTERNATIV

| detta avsnitt presenteras resultaten fran utredningsalternativet.

Figur 12 visar medelhastigheterna for utredningsalternativet
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Figur 12 — Medelhastigheter utredningsalternativ

Som visas i figur 12 sa ar den overgripande framkomligheten god dven for
utredningsalternativet. Nagot lagre medelhastigheter kan identifieras i fargkartan vid
korsningspunkterna langs S6éderhamnsporten och vid cirkulationen vid
Bradgardsgatan, jamfort med det som observerades i basmodellen. Gallande den nya
infrastrukturen sydost om Séderhamnsporten sa ar framkomligheten mycket god med
hoga genomsnittliga hastigheter.

Figur 13 visar genomsnittliga medelkélangder och maximala kélangder langs
Soderhamnsporten for utredningsalternativet.

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Séderhamnsporten 2020-05-14
Bestallare: Soderhamns kommun Granskningshandling

https://tyrens.sharepoint.com/sites/349646-SE-TYR/Shared Documents/02-Underlag/Interna underlag/Tidigare uppdrag 296787/T/ATA
VISSIM/RAPPORT Trafiksimulering.docx
18(25)



TYRENS f’%[ £R

K&ldngder i meter utredningsalternativ (medel/max)

5: Séderhamnsporten vid cirkulationsplats Bradgardsgatan éstgaende

6| 05/4a7,2

=5

0,1/18,8

1,7/52,2

8: Ny cirkualtionsplats pa Séderhamnsporten vistgaende
9: Ny cirkulationsplats pa S6derhamnsporten 8stgdende

9

5,0 /110,0

7 21,8/160,1

2| 09/228

Figur 13 - Kéléngder utredningsalternativ

Figur 13 visar att kderna i genomsnitt ar korta dven i utredningsalternativet.

Platsen med langst genomsnittliga kélangder ar nummer 7 enligt figuren ovan med
21,8 meters ko. Avstandet mellan grona och lila cirkulationen dr ungefar 120 meter,
vilket innebar att det i genomsnitt finns gott om plats i magasinet mellan dessa
cirkulationsplatser. Vad galler de maximala kélangderna sa ar det bara pa ett stélle i
utredningsalternativet dar kélangderna ibland kan striacka sig hela viagen mellan tva
korsningspunkter. Aven detta ir for kélangdsméatning nummer 7 i vistgaende riktning.
Har uppgar de maximala kélangderna i genomsnitt till 160,1 meter, vilket innebdr att
koerna stracker fran den grona cirkulationsplatsen, vidare och igenom den lila
cirkulationsplatsen pa Soderhamnsporten. De genomsnittliga kélangderna ar dock
avsevdrt mycket lagre an de maximala (21,8 meter jamfért med 160,1), vilket tyder pa
att det inte hdander ofta under maxtimmen. Observationer fran simuleringarna visar att
nar detta hander sa tar det 1-2 minuter innan kéerna avvecklas.

Tabell 3 visar genomsnittliga restider pa Séderhamnsporten i utredningsalternativet.

Tabell 3 - Genomsnittliga restider pa S6derhamnsporten i utredningsalternativet

Restid alla fordon (s) | Restid buss (s)
Soderhamnsporten vast till 6st | 70 94
Soderhamnsporten ost till vast | 97 125

Restiderna i utredningsalternativet ar nagot langre an i basmodellen. Se tabell 4.
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Tabell 4 - Procentuell 6kning i restid pa Sé6derhamnsporten - Jdmférelsen mellan basmodell och
utredningsalternativ

Procentuell skillnad i | Procentuell skillnad i
restid for alla fordon | restid for buss

Séoderhamnsporten vast till 6st | +3 % +3 %

Séderhamnsporten ost till vast | +10 % +14 %

Tabell 4 visar att den storsta procentuella 6kningen sker i 6stlig-vastlig riktning nar
basmodellen jamfors med utredningsalternativet. Har dkar restiden i genomsnitt med
10 % for alla fordon. For bussar specifikt sa 6kar restiden med 14 %.

Vad galler vastlig-6stlig riktning sa dkar restiden med 3 %.

Sammanfattningsvis ar bedémningen att dven utredningsalternativet pavisar en
acceptabel trafiksituation vad galler medelhastigheter, kdlangder och restider. Vad
galler resulterande trafikfloden i utredningsalternativet sa visas de pa utvalda snitt i
vagnatet i bilaga 1. Detta kan vara anvandbart for vidare utredningar gallande
trafikbuller och utslapp av luftféroreningar.

6.3 KANSLIGHETSANALYS

En oversiktlig kdnslighetsanalys har gjorts i form av en generell 6kning av trafiken i
utredningsalternativet. | detta scenario raknades all trafik upp mot prognosar 2060 i
enlighet med Trafikverkets upprakningstal for Gavleborg'. Denna upprdkning
motsvarar en dkning pa 25 % for personbilstrafiken.

Figur 14 visar medelhastigheterna for utredningsalternativet, nar trafiken 6kat med 25
%.

' Trafikupprékningstal for EVA och manuella berakningar 2014-2040-2060
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Figur 14 - Medelhastigheter kénslighetsanalys — Trafik6kning 25 %

Figur 14 visar en tydlig skillnad i genomsnittliga medelhastigheter nar trafiken 6kar
med 25 %. Detta galler framforallt pa S6derhamnsporten i vastgaende riktning dar
stora delar overgatt fran gront till orange, vilket tyder pa langre kéer och darmed ldagre
medelhastigheter.

Figur 15 visar genomsnittliga medelkélangder och maximala kélangder langs
Soderhamnsporten nar trafiken 6kat med 25 % i utredningsalternativet. Fargerna visar
for vilken korsningspunkt matningen avser.
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K&lingder i meter utredningsalternativ (medel/max)

5: Séderhamnsporten vid cirkulationsplats Bradgardsgatan &stgdende

8: Ny cirkualtionsplats pad Séderhamnsporten vistgidende
9: Ny cirkulationsplats pa S6derhamnsporten stgaende

96,3 /391,3

6

9| 96,2 /2015

Figur 15 - Kéldngder kénslighetsanalys - Trafikbkning 25 %

Da trafiken 6kar med 25 % sa blir trafiksituationen hart belastad pa Séderhamnsporten.
| genomsnitt ligger kderna inte hela vigen mellan korsningspunkterna pa
Séderhamnsporten. Ddremot sa uppgar de maximala koerna till langder som innebar
att kderna stracker sig fran grona, lila, gula och blaa korsningspunkten i vastlig
riktning. | 6stlig riktning ar kéerna hanterbara. De maximala kélangderna pa Soédra
Tvéarleden upp mot cirkulationsplatsen uppgar i genomsnitt till 176,1 meter. Strackan
ner till nya trevagskorsningen mot nya omradet uppgar till ungefar 190 meter vilket
innebdr att just denna kélangd ar kanslig for ytterligare trafikdkning.

Tabell 5 visar genomsnittliga restider pa Séderhamnsporten i utredningsalternativet da
trafiken 6kat med 25 %.

Tabell 5 - Genomsnittliga restider pa S6derhamnsporten i kdnslighetsanalysen - Trafikbkning 25 %

Restid alla fordon (s) | Restid buss (s)
Soderhamnsporten vast till 6st | 72 96
Soderhamnsporten ost till vast | 203 222

Se tabell 6 for procentuell 6kning i kdnslighetsanalysen.

Tabell 6 - Procentuell 6kning i restid pd S6derhamnsporten - Jdmférelsen mellan utredningsalternativet
och da trafiken 6kar med 25 %

Procentuell skillnad i | Procentuell skillnad i
restid for alla fordon | restid for buss

Soderhamnsporten vast till 6st | +2 % +3 %

Soderhamnsporten ost till vast | +110 % +78 %
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Tabell 6 visar pa en stor procentuell skillnad i restid i 6stlig-vastlig riktning da trafiken
Okar med 25 % i utredningsalternativet. | genomsnitt for samtliga fordon blir 6kningen
110 % och for bussar blir 6kningen 78 %. Detta motsvarar en 6kning i sekunder pa 107
respektive 97 sekunder.

-
s e
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7 SLUTSATSER OCH FORTSATT UTREDNING

Resultaten visar att utredningsalternativet visar pa en hallbar trafiksituation. Kéerna
som uppstar pa Séderhamnsporten beddoms vara hanterbara och det ar i genomsnitt
god marginal innan magasinen mellan korsningspunkterna blir uppfyllda med kéande
fordon. Vad galler restiderna sa okar dessa mest for Soderhamnsporten i vastlig
riktning under eftermiddagen. Har okar restiderna 10 % i genomsnitt for alla fordon
jamfort med dagens situation. Motsvarande 6kning for busstrafiken ar 14 %.

Den sammanvagda bedémningen dr att trafiksituationen berdknas bli hallbar med
foreslagen exploatering som utretts i denna utredning. Skillnaderna jamfért med
dagens situation dr relativt sma. Med detta sagt anses den planerade
cirkulationsplatsen vid dagens infart till McDonalds skapa goda forutsattningar for en
bra trafiksituation ldngs Séderhamnsporten och intilliggande vdagnat. For évriga nya
korsningspunkter i omradet foreslas vanliga korsningar med vdjningsplikt.

Kanslighetsanalysen visar att trafiksituationen blir hart belastad med denna
trafikokning. | detta scenario blir kéerna sa pass langa pa Séderhamnsporten att
magasinen mellan korsningspunkterna fylls upp med fordon flera ganger under
maxtimmen. Restiderna for Séderhamnsporten i vastlig riktning 6kar i genomsnitt med
110 %, vilket motsvarar drygt 100 sekunder i restid.

Vidare arbete att beakta ar bland annat att:

e Utreda andra utformningar for Séderhamnsporten for att 6ka framkomligheten
for busstrafiken. Detta skulle kunna vara busskorfilt eller signalreglerade
korsningar med bussprioritet etcetera.

e Exploateringen som tagits hdansyn till i denna utredning endast ar en del av det
som planeras i sin helhet inom ramen for planprogrammet. | ytterligare ett
scenario skulle det dven vara intressant att utreda hur trafiksituationen kan
tankas bli vid full exploatering enligt planprogrammet.

e Utreda hur trafiksituationen ser ut dven under férmiddagens maxtimme.
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8 BILAGA 1 - TRAFIKFLODEN UTREDNINGSALTERNATIV

Totaltrafik under eftermiddagens
maxtimme fér utredningsalternativet
(fordon per timme)

Figur 16 - Totaltrafik utredningsalternativ
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