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LÄSANVISNING OCH FÖRORD 

Observera att denna rapport bör ses som ett komplement till den tidigare 

trafikanalysen från 2020. En del förutsättningar har ändrats sedan 2020, men 

bedömningen är att en ny omfattande trafikanalys inte behöver genomföras. Denna 

rapport ska alltså ses som en uppdatering av den tidigare rapporten för att uppdatera 

den gentemot de nya förutsättningarna. Den tidigare rapporten från 2020 är en bilaga 

till denna rapport. 

 

Nya förutsättningar: 

• Ny cirkulationsplats byggd på Söderhamnsporten, 

• Uppdaterade exploateringsplaner, 

• Borttagen anslutning till Södra tvärleden efter önskan från Trafikverket, 

• Nya trafikmätningar på Söderhamnsporten från februari 2025. 

 

Under respektive kapitel med uppdateringar beskrivs även vad som gjordes i 

föregående utredning, alternativt hänvisas till det kapitel i tidigare utredning där 

informationen finns att läsa. 

 

Inledningsvis gjordes tidigare utredningen (2020) med lite olyckligt vald nomenklatur 

för de olika trafikmodellerna. I ett försök att undvika förvirring har denna rapport valt 

att behålla namnsättningen på trafikmodellerna, som förklaras nedan: 

 

Basmodell (JA) 

Detta är den modell som föregående utredning tog fram för att representera ett 

nuläge. Den är baserad på och kalibrerad mot uppmätta trafikmängder. Söderhamn 

beräknas inte vara en kommun med drastisk befolkningsökning kommande årtionden, 

och den kan därför antagligen även ses som en sorts nollalternativ. Denna modell är 

inte uppdaterad till 2025 års nätverk. Den ska ses som jämförelsealternativ i denna 

trafikanalys (JA).  

 

Utredningsalternativ (UA) 

Denna trafikmodell är baserad på exploateringen och planområdets justeringar av 

vägnätet. I denna ingår utbyggd cirkulationsplats på Söderhamnsporten, samt 

uppdateringar kring busstorget och exploatering. Den är inte egentligen satt efter ett 

prognosår, utan är JA + exploatering inom detaljplanen.   
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SAMMANFATTNING 

Denna trafikanalys tas fram som en uppdatering av en tidigare trafikanalys som togs 

fram 2020 för planprogrammet i området kring Söderhamnsporten. Kommunen är nu 

inne i detaljplaneskedet där behov finns för en uppdatering av trafikanalysen. 

Anledningen till detta är utökad exploatering samt borttagningen av en koppling till 

det statliga vägnätet.  

 

Inom utredningen har trafikmodellen från 2020 uppdaterats med exploatering och 

tillkomna förändringar i vägnätet. Exploateringen beräknas ge upphov till cirka 1000 

fordonsrörelser till och från exploateringsområdet kring resecentrum och inkluderar 

resor till och från en tillkommande hamburgerrestaurang, matvarubutik 

pendelparkering, resecentrum, hotell, verksamheter och gymnasieskola.  

 

Samma basmodell används som i den som togs fram i tidigare utredning för att 

bibehålla jämförbarhet. I föregående utredning genomfördes platsbesök och 

trafikräkningar som använts för framtagandet av trafikmodellen. Nya trafikmätningar 

på Söderhamnsporten från februari 2025 visar på att trafikmängderna inte har ökat 

utan snarare stagnerat eller minskat en aning. Därför har inte de genomgående 

trafikmängderna ökats på i denna utredning. 

 

Resultatet pekar på att framkomligheten vid full exploatering kommer vara fortsatt 

god, med eventuella köer som uppstår under eftermiddagens maxtimme då många 

besökare lämnar hamburgerrestaurangen och matvarubutiken och ska ut på statliga 

vägnätet. Detta då de då korsar huvudflödet på Söderhamnsporten.   
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1 INLEDNING 

Söderhamns kommun har tagit fram ett planprogram för området kring 

Söderhamnsporten med syfte att visa på en framtida utveckling av Söderhamns 

resecentrum och dess omgivningar. Förslaget är ett strategiskt steg i att skapa ett 

hållbart Söderhamn och en region där det är lätt att resa miljövänligt och där olika 

orter i Gävleborg kommer närmare. Kommunen har nu kommit vidare med 

detaljplaneringen för området. 

 

Tyréns tog år 2020 fram en trafiksimulering över området kring Söderhamnsporten för 

att utreda framkomligheten i vägnätet. 2025 har exploateringen utvecklats i lite annan 

omfattning, och därmed uppdateras PM och utredning därefter. Den föregående 

utredningen hänvisas till i detta PM, men behöver inte läsas för att ta del av resultatet i 

denna utredning.  

 

Trafiksimuleringarna genomförs i programvaran PTV Vissim 2025, för att på detaljnivå 

studera kölängder och interaktionen mellan fordon.  

 

1.1 SYFTE 

Syftet med denna studie är att uppdatera redan framtagen trafikutredning och -analys 

med nya förutsättningar. Enbart utredningsalternativet, fullt utbyggd plan, uppdateras. 

Frågeställningen är huruvida slutsatsen och resultatet från tidigare utredning skiljer sig 

från dagens planprogram, eller om slutsatserna fortfarande gäller. 

 

1.2 AVGRÄNSNINGAR 

Trafikalstringsberäkningar har genomförts för en del av föreslagen markanvändning 

enligt planprogrammet. Ytterligare trafikalstringar har getts av Söderhamns kommun 

för resterande markanvändning. Detta redovisas tydligare under kommande kapitel. 

Den geografiska avgränsningen för de trafikmodeller som använts i utredningen 

redovisas under Figur 6 på sida 12.  

 

1.2.1 PLATSBESÖK 2020 

Tidigare utredning innefattade ett platsbesök för att sammanställa svängandelar och 

flöden i vissa korsningspunkter. Eventuellt kan denna ha påverkats av 

coronapandemin, men mätningarna ligger fortsatt delvis till grund för svängandelar 

och flöden i trafikmodellen som även använts i denna uppdaterade utredning.  
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2 PLANPROGRAM SÖDERHAMNSPORTEN 

Ett planprogram har tagits fram för Söderhamnsporten och området kring 

Söderhamnsporten som beskriver framtida utveckling. För att kunna förverkliga 

planprogrammet måste underliggande detaljplaner tas fram som fastställer 

markanvändningen. Planprogrammet antogs av kommunfullmäktige i oktober 2017. 

 

I planprogrammet har följande område utretts, se Figur 1. 

 

Figur 1 Planprogrammets markanvändningsförslag. 

Planprogrammet föreslår flera olika markanvändningar i området så som bostäder, 

kontor, livsmedelsbutik, snabbmatsrestaurang, industri, drivmedelsstationer samt 

verksamheter av regional karaktär. 

 

Programmets inriktning handlar om att utveckla området runt resecentrum och på så 

sätt integrera resecentrum tydligare i stadsstrukturen. För trafiken finns en tydlig 

inriktning om att främja gång, cykel och kollektivtrafik samtidigt som ett mer 

finmaskigt gatunät för biltrafiken etableras. Med fler anslutningar och 

trafikeringsmöjligheter skapas en jämnare fördelning av trafikflödet. 
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3 NULÄGESBESKRIVNING 

Följande avsnitt innehåller huvudsakligen kortfattad information från den tidigare 

utredningen 2020. Kapitlet om trafikmätningar på väg innehåller uppdateringar från 

2025. 

3.1 GÅNG- OCH CYKELTRAFIK 

Längs med Söderhamnsporten går en separat gång- och cykelväg på sydöstra sidan. 

GC-vägen knyter samman området med centrala Söderhamn i nordost och 

handelsområdet E-center i sydväst. Befintliga gång- och cykelvägar syns i kartan i figur 

3.  

 

 

Figur 2 Befintlig gång- och cykelväg i området i grönt linje (NVDB, 2025). 

 

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK 

Planområdet ligger i direkt anslutning till Söderhamns resecentrum med både 

regionaltåg- och fjärrtågtrafik (SJ snabbtåg och X-tåget). Både regionala och lokala 

busslinjer trafikerar idag Söderhamnsporten. 
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Figur 3 Inzoomad bild över resecentrum inringat i illustrationsplanen, med ungefärlig placering av 
busshållplatser i närheten av stationen och resecentrum 

3.3 BILTRAFIK 

Söderhamnsporten är en del av stadens övergripande huvudnät för biltrafik och den 

huvudsakliga infarten till Söderhamn för de som kommer från E4 söderifrån. Både 

Söderhamnsporten och Södra Tvärleden är rekommenderade vägar för farligt gods. I 

anslutning till resecentrum finns idag en pendlarparkering med cirka 150 platser. 

Beläggningen är hög och enligt uppgift från Söderhamns kommun och Region 

Gävleborg finns behov av ytterligare cirka 50 platser. Parkeringsytan syns i mitten av 

Figur 4. 

3.3.1 TRAFIKMÄTNINGAR 

Trafikmätningar har tagits fram under februari 2025, som visar på aningen lägre 

trafikflöden om man kollar på ett genomsnitt över mätperioden. På Söderhamnsporten 

har den högsta mätningen under perioden legat runt 14 500 fordon under dygnet, 

men genomsnittet för perioden är strax under 10 000 fordon per dygn. 

 

Utöver dessa mätningar genomfördes en del mätningar inför den tidigare utredningen 

vilka fortsatt används som kalibreringsunderlag för trafikmodellen. Dessa mätningar är 

framtagna 2014, 2016 och 2020 under platsbesök och anses fortfarande vara 

tillräckligt aktuella som kompletterande underlag. I kapitel 6.1 i föregående utredning 

nämns att basmodellen (JA) kalibrerades mot observerade kölängder under 

platsbesöket. Ingen fortsatt kalibrering har gjorts i denna uppdaterande utredning, 

utan den tidigare modellen bedöms fortfarande vara aktuell utifrån de nya 

trafikmätningarna. 

 

Från trafikmätningarna ges att maxtimmen (dimensionerande trafik) inträffar klockan 

16-17, och utgör cirka 10% av den totala dygnstrafiken, vilket blir faktorn som används 

för uppräkning av trafiksimuleringen till dygnsnivåer.  
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Följande figur redovisar de punkter som har uppmätta trafikmängder samt redovisade 

trafikflöden från tidigare utredning, under kapitel 3.3, figur 4. Dessa trafikmängder är 

även redovisade i nedanstående figur.  

 

Att figuren har numrering 1,3 och 5 är för att de punkterna refereras till i tidigare 

utredning, och samma numrering är därför satt även här. Fler mätpunkter är inte 

dokumenterade med flödessiffror (utan bara kölängder från platsbesöket 2020), varpå 

de utelämnats. 

 

 
Figur 4 Trafikmätningar från mätningar som använts under föregående utredning samt nya mätningar från 
2022 och 2025. Mätpunkternas har numrerats efter föregående utrednings schema. I mitten av figuren 

syns parkeringsytan som hänvisas till i kap. 3.3.  
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4 TRAFIKALSTRING 

Med trafikalstring syftas i detta fall enbart på bil- och lastbilstrafik, utöver detta alstras 

gång- och cykelresor, samt kollektivtrafikresor, men dessa belastar inte det befintliga 

bilvägnätet i samma utsträckning som privatbilism och godstransporter på väg. I 

kapacitetssammanhang räknas oftast på maxtimme, eller dimensionerande 

trafiktimme. Dygnssiffror är också relevanta, ofta ur buller- och miljöperspektiv. 

 

Trafikalstringen i modellen har i stort utgått från befintlig alstring från den tidigare 

utredningen (kapitel 4 i tidigare utredning, 2020), med ett fåtal uppdateringar på 

grund av ändrad exploatering. Nedan tabell beskriver den alstrade trafiken under 

eftermiddagens maxtimme. Vissa verksamheters alstring är förknippade med 

osäkerheter, varpå ett större värde har antagits för att inte räkna för lågt på vägnätets 

kapacitet. Totalt räknas på cirka 1 000 fordon under maxtimmen som rör sig in och ut 

ur området exklusive genomfartstrafik. Fördelning till och från området redovisas i 

Figur 10 i senare kapitel. 

 

 

Område Beskrivning Förväntad infart 

maxtimme 

Förväntad utfart 

maxtimme 

A Snabbmat (MAX) 70 50 

B Parkering/Hotell 60 30 

C Resecentrum/Kontor 25 60 

D1 Ny pendelparkering 20 140 

D2 Fordonsgymnasium 20 55 

E Verksamheter 0 75 

2 Willys 200 140 

5 Drivmedelsanläggning 15 15 

6 Bilbesiktning 15 15 

7 Produktionsindustri 0 30 

Total  425 610 

 

 

 
Figur 5 Exploateringar som lagts in i trafikmodellen.  
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5 JÄMFÖRELSEALTERNATIV OCH 

UTREDNINGSALTERNATIV 

Denna utredning utgår från den så kallade basmodellen som togs fram 2020 som ett 

sorts jämförelsealternativ. Denna modell innehåller ingen exploatering i området kring 

resecentrum, och visas i figuren nedan. Ett mindre antal fordon och bussar tar sig till 

och från resecentrum i modellen. Utöver detta är inte cirkulationsplatsen vid 

McDonalds, Max och Willys inkodad. Men för att behålla jämförbarhet med tidigare 

utredning används detta som jämförelsealternativ.  

 

Utredningsalternativet i denna studie är baserad på basmodellen (JA), men med fullt 

utbyggt planområdet.  

 

 

  

 

Figur 6 Basmodellen (JA) från föregående utredning (t.v.). Utredningsalternativet (UA) t.h. 

Basmodellen agerar JA i denna utredning. Det är alltså jämförelsealternativet i studien, 

och är densamma som användes i föregående trafikutredning från 2020.  

 

Utredningsalternativet (UA) är ett scenario med fullt utbyggt planområde. 

Trafikmängderna är alltså JA plus den nytillkomna alstrade trafiken från planområdet. 

Vägnätet är även uppdaterat och utökat i modellen efter planområdets nya 

förutsättningar.  
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6 TRAFIKMODELL 

Eftersom trafikmodellen är baserad på den som togs fram i förra utredningen innebär 

det att svängandelar i korsningar, busslinjer, och gång- och cykeltrafikanter i stort sett 

är desamma som tidigare. Utöver detta har vissa trafikalstringssiffror ökats på eller 

minskats en aning, efter nyare information om exploateringarna i området enligt nytt 

förslag till detaljplan. Trafikmodellen simulerar eftermiddagens maxtimme med en 

kvarts uppvärmningsperiod inledningsvis. 

 

6.1 FÖRÄNDRINGAR I VÄGNÄT OCH TRAFIKMODELL 

Gentemot det föregående planprogrammet har ett fåtal justeringar gjorts i vägnätet. 

Den största skillnaden är att fortsättningen av lokalgatan ut på Södra Tvärleden är 

borttagen, se Figur 7. Utöver detta har även busshållplatserna på Söderhamnsporten 

utökats med busskörfält vilket möjliggör att trafik kan passera på inre körfältet 

samtidigt som bussen släpper på och av trafikanter.  

 

Utöver detta är även resecentrum utbyggt i modellen gentemot tidigare utformning för 

att inkludera vändslingan samt parkeringsytan i mitten av området. Område D1, D2, 

och E har fått nya kopplingar till vägnätet i modellen.  

 

 

 

Figur 7 Borttagna kopplingen till Södra Tvärgatan. 
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7 RESULTAT OCH ANALYS 

Resultatet som redovisas i detta avsnitt är dels motsvarande det resultat som 

redovisats i den föregående utredningen, för jämförbarhetens skull. Resultat som 

presenteras är medelhastigheter och kölängder, vilket också presenteras i den 

föregående rapporten. I denna utredning har enbart den nya exploateringen utretts i 

trafikmodellen, den jämförs alltså inte riktigt med ett nuläge eller ett nollscenario där 

ingen exploatering görs. 

 

I nästkommande figurer kan man urskilja att huvudflödet på Söderhamnsporten 

stundtals bildar en enhetlig kö som inväntar att komma ut på E4:an. Fördröjningen 

som uppstår verkar komma från korsande flöde från huvudsakligen trafik från den 

nytillkomna snabbmatsrestaurangen i område A, samt befintliga Willys. Figur 9 

redovisar platser där köbildning uppstår, detta är redovisat som platser där den 

genomsnittliga hastigheten understiger 20 km/h under maxtimmen. Detta är alltså 

inte en stillastående kö, och är även baserat på vägens geometri och 

hastighetsgränser.  

 

 

 

Figur 8 ÅMVD (Årsmedelvardagsdygnstrafik) på de större vägrelationerna i Söderhamnsporten med fullt 
utbyggd plan. 
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Figur 9 Platser där hastigheter i genomsnitt understigit 20 km/h redovisas i lila.  

Uppskattade körvägar till och från området redovisas i figuren nedan, med i andelar av totaltrafik till och 
från området. 
 

 
Figur 10 Andel av totaltrafiken till och från planområdet.  
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Figur 11 nedan redovisar hur lång köbildningen blir under maxtimme. De köer som 

uppstår på kopplingen med väg 50 i den västra anslutningen uppnår stundtals 30 – 40 

meter i kölängd, motsvarande ungefär 5 – 6 fordon. Den största köbildning uppstår på 

Söderhamnsporten i samband med vänstersvängande fordon i cirkulationsplatserna.  

 

I Figur 12 redovisas de genomsnittliga hastigheter som uppstår i vägnätet. Den visar 

på att aningen lägre genomsnittlig hastighet uppstår på Söderhamnsporten i 

västgående riktning jämfört med det föregående scenariot med den avlastande 

kopplingen mot Södra Tvärleden. Detta återspeglar sig även i kölängderna. Överlag 

återges ändå god framkomlighet i vägnätet av figuren. 

 

 

 

 
Figur 11 90-percentilen av kölängder under maxtimmen. 

  

Figur 12 Genomsnittliga hastigheter i trafikmodellen med samma färgskala som tidigare 
använts. Färgskalan prioriterar låga hastigheter. 

Hastighet 
Km/h 
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I tidigare utredning (kapitel 6.1-6.2) jämfördes restider längs Söderhamnsporten. 

Vägsnittet är cirka 720 meter långt och täcker hela Söderhamnsporten mellan 

cirkulationsplatsen vid E4:an och cirkulationsplatsen vid Brädgårdsgatan. Nedan 

redovisas modellernas restidsresultat. 

 

 

Tabell 1 Restider för Söderhamnsporten i basmodellen. 

 Restid alla fordon (s) Restid buss (s) 

Söderhamnsporten väst till öst 68 93 

Söderhamnsporten öst till väst 88 106 

 

 

Tabell 2 Restider för Söderhamnsporten i utredningsalternativet. 

 Restid alla fordon (s) Restid buss (s) 

Söderhamnsporten väst till öst 108 121 

Söderhamnsporten öst till väst 132 146 

 

 

Resultatet visar på att kombinationen av utformningen och de tillkommande korsande 

trafikrörelserna bidrar till en fördröjning för samtlig trafik, främst i västgående 

riktning.  

 

På Södra Tvärleden är framkomligheten fortsatt god även i utredningsalternativet, och 

fordon kan köra i så gott som friflödeshastighet.   

 

7.1 KÄNSLIGHETSANALYS 

En översiktlig känslighetsanalys har gjorts i form av en generell ökning av trafiken i 

utredningsalternativet. I detta scenario räknades all trafik upp mot prognosår 2060 i 

enlighet med Trafikverkets uppräkningstal för Gävleborg. Denna uppräkning motsvarar 

en ökning på 25 % för personbilstrafiken. I och med uppräkningen uppstår stora 

kölängder och fördröjningar på Söderhamnsporten, och stundtals köar fordon hela 

gatans sträckning för att komma ut i trafikplatsen i västra delen av modellen. 

 

Känslighetsanalysen visar på att trafikmängden på Söderhamnsporten kan hantera 

cirka ytterligare 150 – 300 fordon i maxtimme i västgående riktning innan det blir 

ohållbara restider. Känslighetsanalysen har genomförts för att stresstesta vägnätets 

robusthet och är antagligen inte en rimlig trafiksituation 2060 – i verkligheten hade en 

del av trafiken antagligen valt andra rutter vid dessa fördröjningar, och ytterligare 

kapacitetsförstärkande åtgärder hade också underlättat situationen ytterligare. 
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8 SLUTSATSER 

Sammanfattningsvis verkar inte utformningen eller exploateringen påverka det statliga 

vägnätet i någon märkbar utsträckning. Den större påverkan syns på just 

Söderhamnsporten, främst i västlig riktning. I och med borttagningen av utfarten till 

Södra Tvärleden samt tillkomsten av exploatering påverkas Söderhamnsporten negativt 

genom större fördröjningar och aningen högre köbildning, men överlag flyter trafiken 

på med marginal för eventuella ökningar i trafikmängd. I denna utredning har inte 

förmiddagens maxtimme utretts och trafikmätningar tyder på att eftermiddagens 

maxtimme är den dimensionerande för platsen. Trots detta kan andra problem uppstå 

på just förmiddagen, med exempelvis pendelparkeringens påverkan.  

 

Denna utredning tas dels fram som fristående utredning, men kommer fram till i stort 

sett samma slutsatser som den föregående utredningen som gjordes 2020, trots 

aningen större exploatering samt färre anslutningar till statligt vägnät.  
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SAMMANFATTNING 

Söderhamns kommun har tagit fram ett planprogram för området kring 

Söderhamnsporten med syfte att visa på en framtida utveckling av Söderhamns 

resecentrum och dess omgivningar. Förslaget är ett strategiskt steg i att skapa ett 

hållbart Söderhamn och en region där det är lätt att resa miljövänligt och där olika 

orter i Gävleborg kommer närmare. 

 

För planprogramsområdet så ska Tyréns ta fram en trafiksimulering för att det ska bli 

möjligt att få en uppfattning om hur hela området utvecklas i framtiden med 

planprogrammets utförande, samt hur detta påverkar trafiksituationen i centrala 

Söderhamn. 

 

Följande exploatering har tagits med inom ramen för denna utredning: 

 

• Snabbmat och drivmedel, 750 BTA 

• Handel, 5000 BTA 

• Kontor, 2000 BTA 

• Pendlarparkering, 5000 BTA 

• Drivmedelsanläggning, 235 BTA 

• Produktionsindustri, 25 000 BTA 

 

Ovanstående exploatering beräknas ge upphov till 662 tillkommande resor under 

eftermiddagens maxtimme. 

 

Simuleringsmodellen för det framtida scenariot kalibrerades genom att först bygga 

upp en basmodell som representerar dagens trafiksituation. Indata till basmodellen 

samlades in genom ett platsbesök som genomfördes i slutet av mars 2020. 

 

Resultaten visar att utredningsalternativet visar på en hållbar trafiksituation. Köerna 

som uppstår på Söderhamnsporten bedöms vara hanterbara och det är i genomsnitt 

god marginal innan magasinen mellan korsningspunkterna blir uppfyllda med köande 

fordon. Vad gäller restiderna så ökar dessa mest för Söderhamnsporten i västlig 

riktning under eftermiddagen. Här ökar restiderna 10 % i genomsnitt för alla fordon 

jämfört med dagens situation. Motsvarande ökning för busstrafiken är 14 %. 

 

Den sammanvägda bedömningen är att trafiksituationen beräknas bli hållbar med 

föreslagen exploatering som utretts i denna utredning. Skillnaderna jämfört med 

dagens situation är relativt små. 

 

En känslighetsanalys har genomförts för att undersöka hur trafiksituationen utvecklar 

sig vid ytterligare trafikökning i Söderhamn. I detta scenario räknades all trafik upp 

mot prognosår 2060 med hjälp av Trafikverkets uppräkningstal. Detta motsvarar en 

ökning på ytterligare 25 %. Känslighetsanalysen visar att trafiksituationen blir hårt 

belastad med denna trafikökning. I detta scenario blir köerna så pass långa på 

Söderhamnsporten att magasinen mellan korsningspunkterna fylls upp med fordon 

flera gånger under maxtimmen. Restiderna för Söderhamnsporten i västlig riktning 

ökar i genomsnitt med 110 %, vilket motsvarar drygt 100 sekunder i restid. 
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1 INLEDNING 

Söderhamns kommun har tagit fram ett planprogram för området kring 

Söderhamnsporten med syfte att visa på en framtida utveckling av Söderhamns 

resecentrum och dess omgivningar. Förslaget är ett strategiskt steg i att skapa ett 

hållbart Söderhamn och en region där det är lätt att resa miljövänligt och där olika 

orter i Gävleborg kommer närmare. 

 

Tyréns AB håller på att ta fram en detaljplan och göra underlagsutredningar för del av 

fastigheten Söderala-Sund 1:20 och del av Söderala-Sund 13:3. I detaljplanen ska 

markanvändningen handel-, kontors och centrumverksamheter prövas. 

 

För hela planprogramsområdet så ska Tyréns ta fram en trafiksimulering för att det ska 

bli möjligt att få en uppfattning om hur hela området utvecklas i framtiden med 

planprogrammets utförande, samt hur detta påverkar trafiksituationen i centrala 

Söderhamn. 

 

Trafiksimuleringen har genomförts i programmet PTV VISSIM 2020, vilket är ett 

mikrosimuleringsprogram för olika trafikslag. I programmet är det möjligt att simulera 

samtliga transportslag på individnivå, samt hur dessa interagerar med varandra.  

 

Trafiksimuleringen har tagits fram av Joakim Janmyr, trafikplanerare, och Martin 

Johansson, trafikplanerare. Utredningen har kvalitetsgranskats av Joakim Bergqvist, 

trafikanalytiker. För utredningen har Ulrika Bylund, samhällsplanerare, varit 

uppdragsansvarig. 

 

1.1 AVGRÄNSNINGAR 

Trafikalstringsberäkningar har genomförts för en del av föreslagen markanvändning 

enligt planprogrammet. Detta har bestämts i samråd med Söderhamns kommun. 

Vägnätet som modellerats presenteras i figur 1. 

 

 

Figur 1: Vägnät som utretts i trafiksimuleringen. 



 
  

Uppdrag: 296787, Detaljplan samt utredning Söderhamnsporten 2020-05-14 

Beställare: Söderhamns kommun Granskningshandling 

 

https://tyrens.sharepoint.com/sites/349646-SE-TYR/Shared Documents/02-Underlag/Interna underlag/Tidigare uppdrag 296787/T/ÄTA 

VISSIM/RAPPORT Trafiksimulering.docx 

6(25) 

De trafikmätningar som genomfördes vid platsbesök 2020-03-23 kan eventuellt ha 

påverkats till viss del av rådande samhällssituation och hur utbrottet av corona 

påverkade trafiken. Platsbesöket genomfördes innan Folkhälsomyndigheten 

uppmanade till hemarbete i den mån det är möjligt, vid tiden för platsbesöket hade en 

sådan uppmaning enbart utfärdats för Stockholms län. Viss påverkan på trafiken 

ansågs dock föreligga, främst att trafiken var lägre än vid normalsituationer för 

fjärrtrafiken. Lokalt bedömdes mindre förändringar ha skett för trafiksituationen.  
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2 PLANPROGRAM SÖDERHAMNSPORTEN 

Ett planprogram har tagits fram för Söderhamnsporten och området kring 

Söderhamnsporten som beskriver framtida utveckling. För att kunna förverkliga 

planprogrammet måste underliggande detaljplaner tas fram som fastställer 

markanvändningen. Planprogrammet antogs av kommunfullmäktige i oktober 2017. 

 

I planprogrammet har följande område utretts, se figur 2. 

 

 
Figur 2: Planprogrammets markanvändningsförslag. 

Planprogrammet föreslår flera olika markanvändningar i området så som bostäder, 

kontor, livsmedelsbutik, snabbmatsrestaurang, industri, drivmedelsstationer samt 

verksamheter av regional karaktär. 

 

Programmets inriktning handlar om att utveckla området runt resecentrum och på så 

sätt integrera resecentrum tydligare i stadsstrukturen. För trafiken finns en tydlig 

inriktning om att främja gång, cykel och kollektivtrafik samtidigt som ett mer 

finmaskigt gatunät för biltrafiken etableras. Med fler anslutningar och 

trafikeringsmöjligheter skapas en jämnare fördelning av trafikflödet. 
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3 NULÄGESBESKRIVNING 

3.1 GÅNG- OCH CYKELTRAFIK 

Längs med Söderhamnsporten går en separat gång- och cykelväg på sydöstra sidan. 

GC-vägen knyter samman området med centrala Söderhamn i nordost och 

handelsområdet E-center i sydväst. Befintliga gång- och cykelvägar syns i kartan i figur 

3.  

 

 

Figur 3 Befintliga gång- och cykelvägar markerade i grönt. Bild: Trafikverket 

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK 

Planområdet ligger i direkt anslutning till Söderhamns resecentrum med både 

regionaltåg- och fjärrtågtrafik (SJ snabbtåg och X-tåget). Ett flertal regionala busslinjer 

angör också resecentrum (där de mest frekvent trafikerade är linje 64 och linje 100). 

Lokalbusslinje 1 går längs Söderhamnsporten och förbinder området med såväl E-

center som Söderhamns centrum. Utöver bussangöringen inne vid resecentrum finns 

även hållplatser för busstrafik på Söderhamnsporten vid befintlig cirkulationsplats 

utanför resecentrum.  

3.3 BILTRAFIK 

Söderhamnsporten är en del av stadens övergripande huvudnät för biltrafik och den 

huvudsakliga infarten till Söderhamn för de som kommer från E4 söderifrån. 

Trafikmätningar har genomförts på Söderhamnsporten vid infarten till McDonalds samt 

öster om järnvägen. Båda mätningarna utfördes 2014 och trafikflödet ligger på 

liknande nivåer i båda punkterna: 10 740 ÅDT vid infart McDonalds och 10 200 öster 

om järnvägen. I båda punkterna är andelen tung trafik 3 % vilket är en relativt låg 

andel. Maxtimmen inträffar kl 16-17 och utgör knappt 10 % av den totala trafiken. 

Skyltad hastighet på Söderhamnsporten och anslutande Pinassvägen är 40 km/tim.  
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Södra Tvärleden/väg 642 är en statlig regional väg. Trafikflödet uppmättes 2016 till 

5 310 ÅDT varav den tunga trafiken utgjorde 9 %. Skyltad hastighet på Södra tvärleden 

är 70 km/tim.  

 

 

Figur 4: Trafikmätningar i området som är av intresse. 

Både Söderhamnsporten och Södra Tvärleden är rekommenderade vägar för farligt 

gods.  

 

Intill resecentrum finns en 

pendlarparkering med ca 

200 platser. Beläggningen 

är hög och enligt uppgift 

från Söderhamns kommun 

och Region Gävleborg finns 

behov av ytterligare ca 50 

platser.  

 

I och med att en del av 

dessa platser ligger inom 

planområdet och på mark 

föreslagen för bebyggelse 

kommer dock ett ytterligare 

underskott att uppstå. I 

planprogrammet finns ett 

område utpekat för 

anläggande av nya 

pendlarparkeringar öster 

om ån med åtkomst via den 

nya bro som planeras (figur 5).  

 

 

Figur 5: Planprogram för Söderhamnsporten. Ny lokalisering för 
parkering syns som nummer 10. Bild: Söderhamns kommun 
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4 TRAFIKALSTRING VERKSAMHETER 

I planeringen av området har det konstaterats att vissa verksamheter ligger tidigare i 

planeringen av hela planprogramsområdet än andra, för dessa har 

trafikalstringsberäkningar tagits fram för att se hur mycket trafik varje verksamhet kan 

ge upphov till. 

 

I figur 6 nedan illustreras de olika fastigheterna som ska bebyggas och 

trafikalstringsberäkningarnas resultat presenteras i kapitlet. 

 

 

Figur 6: Placering för de olika verksamheterna som trafikalstringsberäkningar genomförs för. Röda streck 
illustrerar nytt vägnät som behöver anläggas i området. 

Trafikalstringsberäkningarna har utförts i Trafikverkets trafikalstringsverktyg för den 

markanvändning som finns upptagen i verktyget. För övrig markanvändning 

uppskattningar utifrån erfarenhetstal använts. 

 

Trafiken som tillkommer beskrivs som dygnsflöde och maxtimmestrafik. Vi antar att 

maxtimmestrafiken uppgår till 10 % av det totala dygnsflödet. Se resultat i tabell 1 för 

de olika områdena som illustreras ovan. 
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Tabell 1: Resultat från trafikalstringsberäkningar som genomförts för de olika exploateringsområdena. 

Område  Typ av 

verksamhet(er) 

Storlek BTA 

(kvm) 

Trafikalstring 

(f/dygn) 

Eftermiddagen

s maxtimme 

Fördelning 

in/ut (%) 

1 Snabbmat och 

drivmedel 

750 2 020 202 65/35 

2 Handel 5 000  1 710 171 65/35 

3 Kontor 2 000 170 17 10/90 

4 Pendlarparkerin

g 

5 000  - 140 0/100 

5 Drivmedelsanläg

gning biogas 

235  50 50/50 

6 Bilbesiktning 350  50 50/50 

7 Produktionsindu

stri 

25 000 320 32 20/80 

 

Fördelning av trafik in och ut till verksamheterna har antagits vara samma som de 

fördelningarna som observerades vid platsbesök 2020-03-23. 

 

Till detta resultat tillkommer självfallet gång-, cykel samt kollektivtrafik men då dessa 

inte påverkar vägnätet utöver vid passager och övergångsställen så presenteras dessa 

resultat inte. 

 

Totalt tillkommer 662 fordon under eftermiddagens maxtimme. Huruvida detta är helt 

nyalstrad trafik går inte att säga med säkerhet, men sannolikt är så inte fallet. Det 

finns trafik som antagligen redan idag kör på Söderhamnsporten. Exempelvis finns 

både snabbmatsrestaurang och drivmedelsanläggning i området idag, men ska flyttas. 

Dessa verksamheter kommer då inte ge upphov till enbart nyalstrad biltrafik. I 

trafiksimuleringsmodellen kommer det dock att behandlas som att all trafik är 

nyalstrad i området. Detta för att se hur vägnätet påverkas av den tillkommande 

trafiken. Det blir en stresstestning av vägnätet vilket kan motsvara dagar då 

trafikflödet är extra högt. Om denna trafik som trafikalstringsberäkningen ger upphov 

till inte visar på att det föreligger problem med framkomlighet och kapacitet i 

vägnätet, att det kan finnas viss överkapacitet. Att ha viss överkapacitet i vägnätet kan 

vara positivt då möjligheterna till ytterligare utbyggnad i området. Det kan motsvara 

övriga delar i planprogramsområdet, vilket består av bostadsbebyggelse och olika 

typer av verksamheter. 
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5 TRAFIKMODELL 

För att testa hur den tillkommande byggnationen påverkar trafiksystemet kring 

Söderhamnsporten har en trafiksimuleringsmodell byggts upp i programmet 

Trafiksimuleringen har genomförts i programmet PTV VISSIM 2020, vilket är ett 

mikrosimuleringsprogram för olika trafikslag. I programmet är det möjligt att simulera 

samtliga transportslag på individnivå, samt hur dessa interagerar med varandra. En 

fördel med att använda en trafiksimuleringsmodell är att det blir möjligt att visuellt var 

problem uppstår, dessutom kan olika typer av åtgärder testas för att se vilken inverkan 

dessa har. Det går att utreda hur en viss lösning fungerar kapacitetsmässigt. 

 

Arbetet har genomförts i två steg. I steg 1 har en modell för nuläget byggts upp för att 

undersöka dagens trafiksituation och om det redan idag finns platser där åtgärdsbehov 

finns. I steg 2 tas en modell för framtiden fram, där verksamheterna som presenteras i 

kapitel 4 har lagts in i modellen och tillkommande vägnät har byggts upp, för att se 

hur trafiksystemet klarar den tillkommande trafiken.  

 

Ett platsbesök genomfördes i Söderhamn i slutet av mars (2020-03-23) för att räkna 

trafik och svängandelar under eftermiddagens maxtimme. Resultaten av platsbesöket 

har använts som indata i trafikmodellerna som tagits fram. Det ska noteras att 

platsbesöket kan ha påverkats till viss del av rådande världsläge och coronakrisen. 

Detta kan ha påverkat trafiksituationen i Söderhamn till viss del. I diskussion med 

Söderhamns kommun verkar det primärt vara fjärrtrafiken som påverkats mest av 

krisen. Den lokala trafiken kan ha påverkats i viss mån, men inte nämnvärt. Vid 

jämförelser mot historiska trafikmätningar verkar det inte som det var någon större 

skillnad jämfört med trafikmängderna vid platsbesöket. Trafikmängderna i modellen 

har därför inte justerats något på grund av rådande världsläge. 
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5.1 BASMODELL 

En basmodell har tagits fram för Söderhamnsporten och omkringliggande vägnät för 

att testa hur trafiksituationen ser ut idag. Detta kan ge information om hur 

tillkommande exploateringar kan påverka trafiksituationen. Om det redan är problem 

med framkomlighet i vägnätet idag kan en basmodell ge information om detta. 

 

Vägnätet som ingår i basmodellen ses i figur 7. Alla vägar i området är inte medtagna i 

trafikmodellen utan enbart de större vägarna i det markerade området nedan.  

 

För de väganslutningar som inte modelleras har vissa trafikflöden antagits för att det 

ska finnas med i simuleringsmodellen. Gällande trafikregleringar och 

hastighetsbegränsningar har lagts in. Även passager för gående och cyklister över 

vägnätet har lagts in i modellen eftersom detta påverkar framkomligheten och 

medelhastigheten i vägnätet. Se figur 7 nedan. 

 

 

Figur 7: Vägnätets utformning i simuleringsmodellen. 
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5.2 UTREDNINGSSCENARIO 

I utredningsscenariot har trafikalstring från tillkommande verksamheter samt förslag 

på nytt vägnät, som illustreras i figur 6 i kap 4 modellerats. Se även figur 8 nedan för 

det uppbyggda vägnätet i VISSIM. 

 

 

Figur 8: Utbyggt vägnät i utredningsalternativet. 

I området direkt sydöst om Söderhamnsporten ska nya verksamheter exploateras och 

ett nytt vägnät anläggas. Det ingår bland annat en anslutning till Södra Tvärleden och 

en ny cirkulationsplats på Söderhamnsporten vid McDonalds. Anslutningen till Södra 

Tvärleden regleras som en trevägskorsning med väjningsplikt. I trafikmodellen har det 

inte testats med något separat vänstersvängfält från Södra Tvärleden. Denna 

utformning återfinns bland annat i nästa korsning med Blötängsvägen. 

 

Anslutningar till nya verksamheter har lagts och in vägval och rutter har antagits 

utifrån de resultat som platsbesöket gav. 
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6 RESULTAT OCH ANALYS 

I detta kapitel presenteras resultaten från simuleringsmodellerna. Resultaten 

presenteras i form av medelhastigheter, kölängder och restider. Vidare har även en 

översiktlig känslighetsanalys genomförts. 

 

Medelhastigheterna presenteras i färgkartor där färgerna på länkarna representerar 

olika medelhastigheter. Figur 9 visar vilka färger som kan kopplas till olika hastigheter 

(km/h). 

 

 

Figur 9 - Färger på länkarna för olika medelhastigheter 

Kölängder har enbart plockats ut från modellerna vid Söderhamnsporten och 

tillhörande korsningspunkter. Detta för att övriga kölängder som mättes upp blev så 

pass korta att de ansågs vara försumbara i sammanhanget. Både genomsnittliga 

medelkölängder och genomsnittliga maximala kölängder har plockats ut från 

simuleringsmodellerna. 

 

Restiderna som har analyserats har definierats som den tid det tar att åka längs hela 

Söderhamnsporten i västlig-östlig, respektive östlig-västlig riktning. Denna sträcka går 

mellan cirkulationsplatsen vid Södra Tvärleden och cirkulationsplatsen vid 

Brädgårdsgatan. Sträckan är 720 meter. 

 

Vidare har samtliga simuleringsmodeller har körts 10 gånger med olika slumptalsfrön 

för att ge olika fördelning på hur trafiken kör in i modellen och kan därmed sägas 

representera eftermiddagens maxtimme under 10 olika dagar. 

6.1 BASMODELL 

I detta avsnitt presenteras resultaten från basmodellen. 

 

Figur 10 visar medelhastigheterna för basmodellen. 
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Figur 10 - Medelhastigheter basmodell 

Som visas i figur 10 så är den övergripande framkomligheten god under 

eftermiddagens maxtimme i Söderhamn. Viss köbildning kan identifieras i färgkartan 

vid korsningspunkterna längs Söderhamnsporten och vid cirkulationen vid 

Brädgårdsgatan. 

 

Figur 11 visar genomsnittliga medelkölängder och maximala kölängder längs 

Söderhamnsporten för basmodellen. Färgerna visar för vilken korsningspunkt som 

mätningen avser. 
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Figur 11 - Kölängder basmodell 

Figur 11 visar att köerna i genomsnitt är korta och samtliga genomsnittliga köer ligger 

under 5 meter. Även de maximala kölängderna är hanterbara och det uppstår aldrig 

köer som sträcker sig från en korsningspunkt till nästa. Det är även relativt stor 

skillnad på de genomsnittliga och maximala kölängderna. Detta tyder på att köerna 

växer sig till maximal nivå relativt sällan. Dessa kölängder stämmer väl överens med 

det som observerades under platsbesöket. 

 

Tabell 2 visar genomsnittliga restider på Söderhamnsporten i basmodellen. 

 

Tabell 2 - Genomsnittliga restider på Söderhamnsporten i basmodellen 

 Restid alla fordon (s) Restid buss (s) 

Söderhamnsporten väst till öst 69 91 

Söderhamnsporten öst till väst 87 109 

 

Att observera från tabell 2 är att restiden är avsevärt längre i östlig-västlig riktning 

under eftermiddagens maxtimme. 

 

Sammanfattningsvis är bedömningen att resultaten från basmodellen representerar 

den trafiksituation som observerades under platsbesöket på ett bra sätt. Detta tyder på 

en god kalibrerad basmodell och gör även att utredningsalternativet känns pålitligt. 

6.2 UTREDNINGSALTERNATIV 

I detta avsnitt presenteras resultaten från utredningsalternativet. 

 

Figur 12 visar medelhastigheterna för utredningsalternativet 
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Figur 12 – Medelhastigheter utredningsalternativ 

Som visas i figur 12 så är den övergripande framkomligheten god även för 

utredningsalternativet. Något lägre medelhastigheter kan identifieras i färgkartan vid 

korsningspunkterna längs Söderhamnsporten och vid cirkulationen vid 

Brädgårdsgatan, jämfört med det som observerades i basmodellen. Gällande den nya 

infrastrukturen sydost om Söderhamnsporten så är framkomligheten mycket god med 

höga genomsnittliga hastigheter. 

 

Figur 13 visar genomsnittliga medelkölängder och maximala kölängder längs 

Söderhamnsporten för utredningsalternativet. 
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Figur 13 - Kölängder utredningsalternativ 

Figur 13 visar att köerna i genomsnitt är korta även i utredningsalternativet. 

Platsen med längst genomsnittliga kölängder är nummer 7 enligt figuren ovan med 

21,8 meters kö. Avståndet mellan gröna och lila cirkulationen är ungefär 120 meter, 

vilket innebär att det i genomsnitt finns gott om plats i magasinet mellan dessa 

cirkulationsplatser. Vad gäller de maximala kölängderna så är det bara på ett ställe i 

utredningsalternativet där kölängderna ibland kan sträcka sig hela vägen mellan två 

korsningspunkter. Även detta är för kölängdsmätning nummer 7 i västgående riktning. 

Här uppgår de maximala kölängderna i genomsnitt till 160,1 meter, vilket innebär att 

köerna sträcker från den gröna cirkulationsplatsen, vidare och igenom den lila 

cirkulationsplatsen på Söderhamnsporten. De genomsnittliga kölängderna är dock 

avsevärt mycket lägre än de maximala (21,8 meter jämfört med 160,1), vilket tyder på 

att det inte händer ofta under maxtimmen. Observationer från simuleringarna visar att 

när detta händer så tar det 1-2 minuter innan köerna avvecklas. 

 

Tabell 3 visar genomsnittliga restider på Söderhamnsporten i utredningsalternativet. 

 

Tabell 3 - Genomsnittliga restider på Söderhamnsporten i utredningsalternativet 

 Restid alla fordon (s) Restid buss (s) 

Söderhamnsporten väst till öst 70 94 

Söderhamnsporten öst till väst 97 125 

 

Restiderna i utredningsalternativet är något längre än i basmodellen. Se tabell 4. 
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Tabell 4 - Procentuell ökning i restid på Söderhamnsporten - Jämförelsen mellan basmodell och 
utredningsalternativ 

 Procentuell skillnad i 

restid för alla fordon 

Procentuell skillnad i 

restid för buss 

Söderhamnsporten väst till öst +3 % +3 % 

Söderhamnsporten öst till väst +10 % +14 % 

 

Tabell 4 visar att den största procentuella ökningen sker i östlig-västlig riktning när 

basmodellen jämförs med utredningsalternativet. Här ökar restiden i genomsnitt med 

10 % för alla fordon. För bussar specifikt så ökar restiden med 14 %. 

Vad gäller västlig-östlig riktning så ökar restiden med 3 %.  

 

Sammanfattningsvis är bedömningen att även utredningsalternativet påvisar en 

acceptabel trafiksituation vad gäller medelhastigheter, kölängder och restider. Vad 

gäller resulterande trafikflöden i utredningsalternativet så visas de på utvalda snitt i 

vägnätet i bilaga 1. Detta kan vara användbart för vidare utredningar gällande 

trafikbuller och utsläpp av luftföroreningar. 

6.3 KÄNSLIGHETSANALYS 

En översiktlig känslighetsanalys har gjorts i form av en generell ökning av trafiken i 

utredningsalternativet. I detta scenario räknades all trafik upp mot prognosår 2060 i 

enlighet med Trafikverkets uppräkningstal för Gävleborg
1

. Denna uppräkning 

motsvarar en ökning på 25 % för personbilstrafiken. 

 

Figur 14 visar medelhastigheterna för utredningsalternativet, när trafiken ökat med 25 

%. 

 

 
1 Trafikuppräkningstal för EVA och manuella beräkningar 2014-2040-2060 
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Figur 14 - Medelhastigheter känslighetsanalys – Trafikökning 25 % 

Figur 14 visar en tydlig skillnad i genomsnittliga medelhastigheter när trafiken ökar 

med 25 %. Detta gäller framförallt på Söderhamnsporten i västgående riktning där 

stora delar övergått från grönt till orange, vilket tyder på längre köer och därmed lägre 

medelhastigheter. 

 

Figur 15 visar genomsnittliga medelkölängder och maximala kölängder längs 

Söderhamnsporten när trafiken ökat med 25 % i utredningsalternativet. Färgerna visar 

för vilken korsningspunkt mätningen avser. 
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Figur 15 - Kölängder känslighetsanalys - Trafikökning 25 % 

Då trafiken ökar med 25 % så blir trafiksituationen hårt belastad på Söderhamnsporten. 

I genomsnitt ligger köerna inte hela vägen mellan korsningspunkterna på 

Söderhamnsporten. Däremot så uppgår de maximala köerna till längder som innebär 

att köerna sträcker sig från gröna, lila, gula och blåa korsningspunkten i västlig 

riktning. I östlig riktning är köerna hanterbara. De maximala kölängderna på Södra 

Tvärleden upp mot cirkulationsplatsen uppgår i genomsnitt till 176,1 meter. Sträckan 

ner till nya trevägskorsningen mot nya området uppgår till ungefär 190 meter vilket 

innebär att just denna kölängd är känslig för ytterligare trafikökning. 

 

Tabell 5 visar genomsnittliga restider på Söderhamnsporten i utredningsalternativet då 

trafiken ökat med 25 %. 

 

Tabell 5 - Genomsnittliga restider på Söderhamnsporten i känslighetsanalysen - Trafikökning 25 % 

 Restid alla fordon (s) Restid buss (s) 

Söderhamnsporten väst till öst 72 96 

Söderhamnsporten öst till väst 203 222 

 

Se tabell 6 för procentuell ökning i känslighetsanalysen. 

 

Tabell 6 - Procentuell ökning i restid på Söderhamnsporten - Jämförelsen mellan utredningsalternativet 
och då trafiken ökar med 25 % 

 Procentuell skillnad i 

restid för alla fordon 

Procentuell skillnad i 

restid för buss 

Söderhamnsporten väst till öst +2 % +3 % 

Söderhamnsporten öst till väst +110 % +78 % 
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Tabell 6 visar på en stor procentuell skillnad i restid i östlig-västlig riktning då trafiken 

ökar med 25 % i utredningsalternativet. I genomsnitt för samtliga fordon blir ökningen 

110 % och för bussar blir ökningen 78 %. Detta motsvarar en ökning i sekunder på 107 

respektive 97 sekunder. 
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7 SLUTSATSER OCH FORTSATT UTREDNING 

Resultaten visar att utredningsalternativet visar på en hållbar trafiksituation. Köerna 

som uppstår på Söderhamnsporten bedöms vara hanterbara och det är i genomsnitt 

god marginal innan magasinen mellan korsningspunkterna blir uppfyllda med köande 

fordon. Vad gäller restiderna så ökar dessa mest för Söderhamnsporten i västlig 

riktning under eftermiddagen. Här ökar restiderna 10 % i genomsnitt för alla fordon 

jämfört med dagens situation. Motsvarande ökning för busstrafiken är 14 %. 

 

Den sammanvägda bedömningen är att trafiksituationen beräknas bli hållbar med 

föreslagen exploatering som utretts i denna utredning. Skillnaderna jämfört med 

dagens situation är relativt små. Med detta sagt anses den planerade 

cirkulationsplatsen vid dagens infart till McDonalds skapa goda förutsättningar för en 

bra trafiksituation längs Söderhamnsporten och intilliggande vägnät. För övriga nya 

korsningspunkter i området föreslås vanliga korsningar med väjningsplikt.  

 

Känslighetsanalysen visar att trafiksituationen blir hårt belastad med denna 

trafikökning. I detta scenario blir köerna så pass långa på Söderhamnsporten att 

magasinen mellan korsningspunkterna fylls upp med fordon flera gånger under 

maxtimmen. Restiderna för Söderhamnsporten i västlig riktning ökar i genomsnitt med 

110 %, vilket motsvarar drygt 100 sekunder i restid. 

 

Vidare arbete att beakta är bland annat att: 

 

• Utreda andra utformningar för Söderhamnsporten för att öka framkomligheten 

för busstrafiken. Detta skulle kunna vara busskörfält eller signalreglerade 

korsningar med bussprioritet etcetera. 

 

• Exploateringen som tagits hänsyn till i denna utredning endast är en del av det 

som planeras i sin helhet inom ramen för planprogrammet. I ytterligare ett 

scenario skulle det även vara intressant att utreda hur trafiksituationen kan 

tänkas bli vid full exploatering enligt planprogrammet. 

 

• Utreda hur trafiksituationen ser ut även under förmiddagens maxtimme. 
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8 BILAGA 1 – TRAFIKFLÖDEN UTREDNINGSALTERNATIV 

 

Figur 16 - Totaltrafik utredningsalternativ 


