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BAKGRUND

• Denna presentation är ett preliminärt resultat av en 
uppdatering, tänkt till insatta i projektet. Ett PM med 
resultat och vidare analyser tillkommer presentationen.

• Tidigare trafikanalys har gjorts i projektet med 
slutrapport 2020-05-15.

• Trafikanalyserna har gjorts med hjälp av programvaran 
VISSIM, som är en mikrosimuleringsmodell för att 
detaljerat granska en trafiksituation. Till höger syns den 
geografiska utbredningen av modellnätverket.

• Uppdraget är att uppdatera modellens vägnät och 
trafikalstrande exploateringar. Utöver detta har en del 
platser i vägnätet fått en mer noggrann utformning och 
vissa rutter har dragits om till mer troliga ruttval.



BAKGRUND (FORTS.)

• Väghållare för de olika vägarna vid Söderhamnsporten 
syns i figuren till höger (NVDB).



GJORDA JUSTERINGAR 
(JÄMFÖRT MED TIDIGARE UTREDNING 2020)

• Busshållplatserna vid cirkulationsplatsen vid resecentrum är 
justerade till dagens utformning, med bussfickor i 
Söderhamnsportens sydvästra ben, och en busshållplats på 
det nordöstliga (busshållplats S, N, M).

• I den tidigare trafikmodellen gick en anslutning till Södra 
Tvärleden ut från området. Denna har nu tagits bort (X) i 
Vissimmodellen, vilket koncentrerar trafiken aningen mer till 
Söderhamnsportens anslutning till det statliga vägnätet.

• Trafikalstringar från underlag som tillkommit utredningen (ej 
tagits fram av Tyréns) har lagts till i modellen. Detta gäller de 
områden som syns i kartan till höger (A-E). 

• Resecentrum är utbyggt i modellen för att inkludera 
vändslingan samt parkeringens korrekta anslutning till 
vägnätet.
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NYA TRAFIKMÄTNINGAR

• Trafikmätningar har gjorts under februari 2025, som visar på aningen lägre trafikflöden om 
man kollar på ett genomsnitt över mätperioden jämfört med de trafikmätningar som utfördes 
i samband med den tidigare trafikutredningen (år 2020). 

• På Söderhamnsporten har den högsta mätningen under perioden legat runt 14 500 fordon 
under dygnet, men genomsnittet för perioden är strax under 10 000 fordon per dygn. 



RESULTAT

• Överlag ser trafiken ut att fördela sig väl i nätverket. 
De köer som uppstår är som tidigare i västgående 
körriktning ut mot statliga vägnätet på 
Söderhamnsporten. 

• Trafikalstringen från tillkommande exploateringar 
ökar trafikmängderna på Söderhamnporten. Men en 
del av trafiken fördelar sig även mot Södra 
Tvärleden, vilket gör att Söderhamnsporten inte 
drabbas fullt ut av all nyalstrad trafik från 
nyexploateringen.

• Kölängder och hastigheter redovisas längre fram. 

ÅVDT (genomsnittlig årsvardagsdygnstrafik) på de större vägarna i Söderhamnsporten



RESULTAT (FORTS.)

• Maxrestaurangen och Willys påverkar framkomligheten 
på Söderhamnsportens sydvästliga trafik i och med 
vänstersvängen i cirkulationsplatsen enligt figuren till 
höger.



RESULTAT (FORTS.)

• De maximala kölängder som uppstår på 
Söderhamnsporten liknar de som uppstod med det 
tidigare föreslagna vägnätets utformning. Se övre 
figuren till höger. 

• I den nedre figuren till höger redovisas den 
genomsnittliga kölängden för jämförelse.

• Simuleringarna visar att köer inte byggs upp till en 
oacceptabel nivå på Trafikverkets anslutningsvägar, 
varken på ramperna från E4:an eller Södra Tvärleden.

Högsta uppmätta kölängder under maxtimmen

Genomsnittliga kölängder under maxtimmen



RESULTAT (FORTS.)

• Genomsnittliga uppmätta hastigheter på vägnätet 
under eftermiddagens maxtimme. 

• Överlag flyter trafiken på bra, trots att det stundtals 
uppstår köer om många fordon anländer till 
Söderhamnsporten samtidigt. 
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SLUTSATS

• Simuleringarna visar att trafiken flyter på bra genom 
Söderhamnsporten trots borttagandet av anslutningen 
till Södra Tvärleden.

• Stundtals uppstår köbildning på Söderhamnsporten i 
västgående körriktning.

• Bussar påverkas av framkomligheten, men ungefär i 
samma utsträckning som tidigare utredning påvisade.

• De nya trafikmätningarna som gjorts i samband med 
denna utredning visar på aningen lägre genomsnittligt 
flöde än tidigare. Den tillkommande alstringen i och 
med exploateringen bidrar med aningen ökat flöde på 
de större kopplingarna till Trafikverkets vägar.

• Simuleringarna visar att Trafikverkets vägar inte 
påverkas nämnvärt av exploateringen.


	Söderhamn trafikanalyser
	Bakgrund
	Bakgrund (Forts.)
	Gjorda justeringar �(Jämfört med tidigare utredning 2020)
	Nya trafikmätningar
	Resultat
	Resultat (forts.)
	Resultat (Forts.)
	Resultat (Forts.)
	Slutsats

