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BAKGRUND

» Denna presentation ar ett preliminart resultat av en
uppdatering, tankt till insatta i projektet. Ett PM med
resultat och vidare analyser tillkommer presentationen.

 Tidigare trafikanalys har gjorts i projektet med
slutrapport 2020-05-15.

» Trafikanalyserna har gjorts med hjalp av programvaran
VISSIM, som &r en mikrosimuleringsmodell for att
detaljerat granska en trafiksituation. Till hbger syns den
geografiska utbredningen av modellnatverket.

» Uppdraget ar att uppdatera modellens vagnat och
trafikalstrande exploateringar. Utover detta har en del
platser i vagnatet fatt en mer noggrann utformning och
vissa rutter har dragits om till mer troliga ruttval.
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BAKGRUND (FORTS.) TYRENS

» Vaghallare for de olika vagarna vid Séderhamnsporten

syns i figuren till hdger (NVDB).

Vaghallare

—— Statlig
— Kommunal
Enskild




GJORDA JUSTERINGAR 2t TYRENS

(JAMFORT MED TIDIGARE UTREDNING 2020)

» Busshallplatserna vid cirkulationsplatsen vid resecentrum ar
justerade till dagens utformning, med bussfickor i
Sdéderhamnsportens sydvastra ben, och en busshallplats pa
det nordéstliga (busshallplats S, N, M).

» | den tidigare trafikmodellen gick en anslutning till S6dra
Tvarleden ut fran omradet. Denna har nu tagits bort (X) i
Vissimmodellen, vilket koncentrerar trafiken aningen mer till
Soderhamnsportens anslutning till det statliga vagnatet.

» Trafikalstringar fran underlag som tillkommit utredningen (ej
tagits fram av Tyréns) har lagts till i modellen. Detta galler de
omraden som syns i kartan till héger (A-E).

» Resecentrum ar utbyggt i modellen for att inkludera
vandslingan samt parkeringens korrekta anslutning till
vagnatet.




NYA TRAFIKMATNINGAR TYRENS

» Trafikmatningar har gjorts under februari 2025, som visar pa aningen lagre trafikfldden om
man kollar pa ett genomsnitt 6ver matperioden jamfort med de trafikmatningar som utférdes
i samband med den tidigare trafikutredningen (ar 2020).

» Pa Sdéderhamnsporten har den hdégsta matningen under perioden legat runt 14 500 fordon

under dygnet, men genomsnittet for perioden ar strax under 10 000 fordon per dygn.



RESULTAT

Overlag ser trafiken ut att férdela sig val i natverket.
De kéer som uppstar ar som tidigare i vastgaende
korriktning ut mot statliga vagnatet pa

Sdderhamnsporten.

Trafikalstringen fran tillkommande exploateringar
Okar trafikmangderna pa Séderhamnporten. Men en
del av trafiken fordelar sig dven mot Sédra
Tvarleden, vilket gor att S6derhamnsporten inte
drabbas fullt ut av all nyalstrad trafik fran

nyexploateringen.

Kdlangder och hastigheter redovisas langre fram.

AVDT (genomsnittlig arsvardagsdygnstrafik) pa de stérre végarna i Séderhamnsporten



RESULTAT (FORTS.)

» Maxrestaurangen och Willys paverkar framkomligheten
pa Sdéderhamnsportens sydvastliga trafik i och med
vanstersvangen i cirkulationsplatsen enligt figuren till
hoger.




RESULTAT (FORTS.) : TYRENS

» De maximala kdlangder som uppstar pa
Soéderhamnsporten liknar de som uppstod med det
tidigare foreslagna vagnatets utformning. Se 6vre
figuren till hoger.

+ | den nedre figuren till héger redovisas den

Hégsta uppmétta kéldngder under maxtimmen

genomsnittliga kélangden for jamforelse.

» Simuleringarna visar att kder inte byggs upp till en
oacceptabel niva pa Trafikverkets anslutningsvagar,
varken pa ramperna fran E4:an eller Sédra Tvarleden.

Genomsnittliga kéldngder under maxtimmen



= TYRENS

RESULTAT (FORTS.)

» Genomsnittliga uppmatta hastigheter pa vagnatet
under eftermiddagens maxtimme.

+ Overlag flyter trafiken pa bra, trots att det stundtals
uppstar kder om manga fordon anlander till
Sdderhamnsporten samtidigt.




SLUTSATS

« Simuleringarna visar att trafiken flyter pa bra genom
Sdderhamnsporten trots borttagandet av anslutningen
till S6dra Tvarleden.

» Stundtals uppstar kobildning pa Séderhamnsporten i
vastgaende korriktning.

» Bussar paverkas av framkomligheten, men ungefar i
samma utstrackning som tidigare utredning pavisade.

* De nya trafikmatningarna som gjorts i samband med
denna utredning visar pa aningen lagre genomsnittligt
flode an tidigare. Den tillkommande alstringen i och
med exploateringen bidrar med aningen okat flode pa
de stdrre kopplingarna till Trafikverkets vagar.

» Simuleringarna visar att Trafikverkets vagar inte
paverkas namnvart av exploateringen.
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