b Trivector Trivector Traffic

Rapport: 2020:38/Version 0.91

Vagbuller vid kv Storbommarna

| Soderhamns kommun

Trivector | Lund | Goteborg | Stockholm | www.trivector.se

.............................................................................................................................. >



Dokumentinformation

Titel: Vagbuller vid kv Storbommarna - i Séderhamns kommun
Serienr: 2020:38

Projektnr: 20069

Forfattare: Lovisa Indebetou

Kvalitetsgransk-

ning: Petra Ahlstrom
Bestéllare: Soéderhamns kommun
Kontaktperson: Jonas Ryberg, Jonas.Ryberg@soderhamn.se, 0270-766 11

Dokumenthistorik:

Version Datum Forandring
0.9 2020-04-22 Preliminar version
0.91 2020-06-01 Med forslag pa atgarder

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm |

Trivector Traffic Vavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden
Telefon + 46 10 456 56 00 - Fax + 46 46 38 65 25 - info@trivector.se

Distribution
Bestéllare

Bestallare

www.trivector.se

........................... >


mailto:Jonas.Ryberg@soderhamn.se

Forord

Ny bostadsbebyggelse planeras inom kvarteret Storbommarna i Séderhamn. |
samband med att planarbetet for omradet pabdrjats anlitades Trivector i mars
2020 for att utreda vilka ljudnivaer som uppnas vid den planerade bebyggelsen
och om riktvéarden éverskrids foresla atgarder sa att de klaras.

Utredningen har genomforts av Lovisa Indebetou och Petra Ahlstrom har varit
kvalitetsgranskare, bada pa Trivector Traffic AB. Kontaktperson for uppdraget
har varit Jonas Rydberg pa Soderhamns kommun

Lund juni 2020
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1.Bakgrund och syfte

Ny bostadsbebyggelse planeras inom kv Storbommarna i Séderhamns kommun.
Norr om bebyggelsen gar Sédra Hamngatan och i soder gar Sodra Jarnvagsgatan.
| samband med detaljplanearbetet behdver bullersituationen darfor studeras med
hansyn till buller fran véagtrafik. Forslag ges aven pa bullerreducerande atgarder
om sadana behdvs for att klara riktvéardena.

Figur 1.1 Det studerade omradets lage (inringat i rétt) i Soderhamn. Kélla: OpenStreetMap
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2.Berakningsforutsattningar och berdkningsmetod

2.1 Det studerade omradet

Den planerade bebyggelsen bestar av tvavaningshus och for berakningarna antas
att husen &r cirka 7 meter hoga. | vastra delen av omradet planeras en langa med
carportar. Denna byggnad antas fungera som en skyddande mur med hojden
2,5 m. Forrad antas ocksa ha en hojd av 2,5 m.
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Figur 2.1  Den nya planerade bebyggelsen

Det studerade omradet forvantas bli nagot upphojt jamfort med omkringliggande
vagar och har darfor vid berakningarna av ljudnivaer antagits ligga 0,3 m hogre
an omkringliggande mark och vagar.

2.2 Vagtrafik

Bullerberakningen har tagit hansyn till trafik pad Sodra Hamngatan i norr och
Sodra Jarnvagsgatan i soder. Enligt trafikmatning pa Sodra hamngatan ar 2019
var den totala trafikméangden 4 000 fordon per dygn varav 300 var tunga fordon.
Det motsvarar knappt 8 % tunga fordon. Vid berékningar av ljudnivaer ska man
dock ta hojd for att trafiken kan komma att 6ka i framtiden. Darfor har trafik-
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mangden raknats upp till 2040 ars varden enligt Trafikverkets allmanna trafik-
upprakningstal for Gavleborgs lan.* Ar 2040 beréknas dé den totala trafikméang-
den pa Sodra Hamngatan uppga till 4 600 fordon per dygn varav drygt 8 % é&r
tunga fordon.

Trafiken pa Sodra Jarnvagsgatan bedéms av kommunen uppga till cirka 200 for-
don per dygn varav den tunga trafiken ar férsumbar. P4 motsvarade satt skulle
da trafiken pa denna gata ar 2040 uppga till 230 fordon per dygn.

Utifran forarbetena till Trafikverkets VGU2004 har andelen av den tunga trafi-
ken som gar nattetid eller mest belastad timme dag/kvall antagits till 11 procent
och motsvarande andel for den latta trafiken antagits till 10 procent.

Den skyltade hastigheten forbi det studerade omradet &r 40 km/h pa bade Sodra
Hamngatan och Sodra Jarnvagsgatan.

2.3 Berékningsmetod

Eftersom det ar komplicerat att mata bullernivaer, samtidigt som resultatet ofta
ar osakert, genomfors oftast berakningar istallet. Bullernivaerna fran vagtrafiken
har i detta fall beréaknats med hjalp av Soundplan version 8.2. Programmet bygger
pa den nordiska berdakningsmodellen for buller fran végtrafik som svenska Na-
turvardsverket tagit fram i samarbete med 6vriga nordiska lander. Upp till och
med tredje ordningens reflexer tas med i berdkningarna.

De bullernivaer som anges i resultaten ar ekvivalent ljudniva och maximal ljud-
niva for prognosticerad trafik ar 2040. Ekvivalentnivan beskriver den genom-
snittliga bullernivan éver ett dygn. Maxnivan ar det 5:e hogsta vardet fran vag-
trafiken som erhalls under tidsperioden (eftersom riktvardena tillater 5 dverskri-
danden per natt eller per timme/dag/kvall).

1 https://www.trafikverket.se/contentassets/affb19b7f99e4c93a3dbel13e62aal98/trafikupprakningstal_vagana-
lyser_eva_och_manuella_berakningar_180401.pdf
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3. Riktvarden vid nybyggnad av bostader

Den 1 juni 2015 bérjade en ny férordning? om buller fran trafik att gélla for bo-
stader dar detaljplanearbetet paborijats efter den 1 januari 2015. Genom beslut
den 11 maj 2017 hojdes de i férordningen tidigare angivna riktvardena vid fasad
med 5 dBA.

Formuleringarna i férordningen &r inte helt entydiga, t ex avseende hur maximala
ljudnivaer ska beraknas och om de fortfarande far 6verskridas av 5 fordon natte-
tid respektive per timme under dag och kvallstid. Boverket har dock tagit fram
en skrift med ett antal vanliga fragor och deras svar pa dessa som kan vara till
stod vid tolkningen.

Nér det galler de ekvivalenta ljudnivaerna framgar att riktvardet fran och med
den 1 juli 2017 &r 60 dBA vid fasad for storre bostader (> 35 m?). Fér sma bo-
stader p& hogst 35 m? &r det ekvivalenta riktvirdet 65 dBA. Om riktvirdet dver-
skrids i riktning mot vagen bor man klara 55 dBA pa motsatt sida och minst half-
ten av bostadsrummen bor vara vanda mot denna sida dar 70 dBA i maximal
ljudniva inte heller 6verskrids nattetid (kl 22 - 06). Med bostadsrum avses sov-
rum och rum for daglig samvaro utom kok. For uteplatser bor riktvardet 50 dBA
i ekvivalent ljudniva klaras. Klaras inte detta vid de uteplatser/balkonger som hor
till varje lagenhet bér en gemensam uteplats finnas som uppfyller kraven. De
maximala ljudnivaerna pa uteplats ska helst klara 70 dBA och bor i vilket fall
som helst inte 6verskrida riktvardet med mer an 10 dBA hogst 5 ganger per
timme under dag/kvall.

| férordningen sdgs inget om ljudnivaer inomhus och de tidigare angivna riktvar-
dena for ljudnivaer inomhus galler fortfarande. Nedan visas en sammanfattning
over de ljudnivaer som bor klaras.

Tabell 3-1 Ljudnivaer for buller fran vag — och tagtrafik vid bostader enligt forordning 2015:216 om tra-

fikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19 och nya
riktlinjer f o m 1 juli 2017 samt ljudnivaer inomhus enligt tidigare gallande riktvarden.

Utrymme Ekvivalentniva Maximalniva
(dBA) (dBA)

Inomhus: 30 45 (nattetid)*

Utomhus:

- vid fasad, bostad >35 m? 60

-vid fasad, bostad < 35 m? 65

- vid fasad, skyddad sida*** 55 70 (nattetid)*

- pa uteplats** 50 TOxF*x

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt  ** Uteplats = iordningstalld yta avsedd for vistelse ut-
omhus. ** Dessa riktvarden géaller bara om den oskyddade sidan éverskrider 60 dBA **** Riktvardet
70 dBA bor klaras - men bor annars inte dverskridas med mer &n hogst 10 dBA hogst 5 ganger/timme

2 Naringsdepartementet, Sveriges Riksdag, Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19
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4.Berakningarna av ljudnivaer

Ljudnivaerna vid bostaderna presenteras har som 3D-bilder med olika farger pa
fasaderna for olika dBA-intervall. Dessa visade varden &r frifaltsvarden och kan
direkt jdmforas mot riktvarden.

4.1 Ljudnivaer vid fasader utan atgarder

| Figur 4.1 och Figur 4.2 visas de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasaderna inom
omradet sett fran séder respektive norr, om inga bullerskydd i form av t ex murar
eller forrad i tomtgrans anlaggs. | Figur 4.3 och Figur 4.4 visas motsvarande for
de maximala ljudnivaerna. De visade ljudnivaerna &r frifaltsvarden och kan di-
rekt jamforas med riktvardena.

Figur 4.1  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasader fran soder ar 2040
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Figur 4.2  Ekvivalenta ljudniver vid fasader sett fran norr ar 2040
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Riktvardena for ekvivalent ljudniva vid bostader ar 60 dBA vid fasad och
50 dBA pa uteplats. Vid jamforelse mot riktvardena framgar att riktvardet vid
fasad pa 60 dBA klaras vid alla bostaderna forutom vid de fasader som vetter
mot Sodra Hamngatan. Husen narmas Sodra hamngatan maste da ha halften av
boningsrummen orienterade mot motsatt sida, i riktning bort fran vagen

Vid jamforelse med var uteplatser planeras, se Figur 2.1, framgar att riktvardet
pa 50 dBA i ekvivalent ljudniva kommer att klaras vid i princip alla de fasader
som uteplatser planeras att anldggas mot. Enda undantaget &r det véstligaste huset
i den mellersta husraden (inringat i Figur 4.2) dar ljudnivaerna blir upp mot
55 dBA vid den norra fasaden dar uteplats planeras att forlaggas.

Riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats ar 70 dBA. Vid jamforelse med
detta riktvarde framgar att det Gverskrids vid ett antal planerade uteplatser, se
inringat i rétt i figurerna nedan.
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Figur 4.3 Maximala ljudnivaer vid fasader sett fran soder ar 2040.
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Figur 4.4 Maximala ljudnivaer vid fasader sett fran norr ar 2040.
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Summering av var dverskridanden sker pa uteplatser

| < - y
Figur 4.5 visas med rod ring vilka uteplatser som far 6verskridande av nagot av
riktvardena om inga bullerskydd i form av t ex murar eller forrad anlaggs i tomt-
gréanserna.

Figur 4.5 Overskridanden av riktvarden for uteplats &r 2040 (markerade med rod ring)
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4.2 Forslag till atgarder och deras effekter

For att klara riktvardena vid samtliga uteplatser foreslas darfor att alla de i
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Figur 4.5 inritade forraden anlaggs och att de i soder, och langst i nordost dessu-
tom kompletteras med bullerskyddande murar eller bullerskyddande plank mel-
lan forraden och bostadshusen. Néar forraden anlaggs kommer de dock att ge upp-
hov till vissa ljudreflexer vilket gor att det &ven mellan byggnaderna i norr be-
hovs bullerskydd. | Figur 4.6 visas var bullerskydd foreslas och hur hoga de fo-
reslas vara for att riktvarden ska klaras pa samtliga uteplatser.
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Figur 4.6  Forslag till bullerskydd, utéver skyddande forrad, for att klara riktvarden pa uteplatserna ar
2040 (markerade med réda streck)
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| figurerna nedan visas vilka ljudnivaer som uppnas med dessa bullerskydd.

Figur 4.7  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasader fran soder med foreslagna bullerskydd/forrad ar 2040.

Figur 4.8 Ekvivalenta ljudnivaer vid fasader sett fran norr med foreslagna bullerskydd/férrad ar 2040
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Figur 4.9 Maximala ljudnivaer vid fasader sett fran séder med foreslagna bullerskydd/férrad ar 2040.



10

Trivector Traffic

Figur 4.10 Maximala ljudnivaer vid fasader sett fran norr med féreslagna bullerskydd/forrad ar 2040.

Av figur 4.9 visas att de maximala ljudnivaerna pa baksidan av tva av husen langs
Sodra Hamngatan kommer att 6verskrida de 70 dBA i maximal ljudniva som
kravs m h t att ljudnivan i motsatt riktning ar éver riktvardet pa 60 dBA i ekvi-
valent ljudniva. Kontroller av ljudnivaerna i dessa punkter visar dock att 6ver-
skridanden ar mycket sma (0,4 dBA i en punkt for det vastligaste av de bada
husen, och 0,2, 1,0 respektive 1,5 i de tre berédkningspunkterna for ostligaste av
dem) och da det ar fa delar av fasader som far dverskridanden och éverskridan-
dena ar sma kan detta nog accepteras. Byggs det bullerskyddande planket/muren
i Ostlig tomtgrans for det Ostligaste huset hogre &n det som kravs for att klara
riktvardet vid uteplatsen sanker det ljudnivaerna bara marginellt. Om bullerskyd-
det hojs fran 1,8 m till 2,5 m blir de maximala ljudnivaerna pa évre vaningsplan
har bara cirka 0,3 dBA lagre och det &r fortfarande ett visst 6verskridande.

4.3 Krav pa fasadernas ljuddampande formaga

De maximala ljudnivaerna vid fasad ar 2040 blir upp mot 86 dBA och de ekvi-
valenta ljudnivaerna upp mot 63 dBA i riktning mot S6dra Hamngatan. For att
klara riktvardet om hogst 30 dBA i ekvivalent ljudniva och hogst 45 dBA i max-
imal ljudniva inomhus kravs att fasaderna dar dampar ljudnivaerna med upp mot
41 dBA vilket bl a kréver speciellt bullerddmpande fonster och ventiler i riktning
mot vagen.

Notera dock att om man precis klarar riktvardena inomhus sa motsvarar det ljud-
klass C. Vill man erbjuda de boende en battre ljudmiljo bér man efterstrava lagre
ljudnivaer an sa, helst ljudklass A eller atminstone ljudklass B. Det kraver da
annu béttre ljudddmpning i fasaden. Ju mer buller som fasaderna démpar desto
battre ljudmiljo far de boende inomhus.



